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dra medlemmar och andra som ldser var egen

branschtidning Skédrgardsredaren. Detta dr nr 1

2026 dven om det redan har hunnit bli juni. Anled-

ningen till att vart forsta nummer i ar har drojt ar

att forra arsskiftet gick vart avtal med Svensk Sjo-
fartstidning ut och de har valt att inte férnya vart samarbete.
Dirmed har vi ater tidningen i egen regi. Rebecca har hir gjort
ett jittearbete med att bade silja annonser och skriva de flesta
artiklarna i tidningen du har framfor dig. Vi vill passa pa att tacka
journalisterna pa Sjofartstidningen for de ar som de ansvarat for
var tidning och fyllt den med mycket vardefullt och intressant
innehall. Ni och ert yrkeskunnande kommer vara saknade, men
nu tar vi med stort engagemang ater dgandeskapet. Hir kommer
du att fa du aktuella nyheter, analyser av branschfragor, intervju-
er med foretrddare och insikter om framtidens utmaningar och
mojligheter. Vi kommer att bevaka politik, regelverk, teknik och
hallbarhetsfragor som paverkar sjéfarten langs vara kuster och i
vara skidrgardar.

Arbetet med sjofartens gréna omstillning ar fortsatt en cen-
tral fraga for oss. Energimyndighetens rapport kring héllbara
brinslen for sjofarten visar tydligt att omstéllningen kriver bade
langsiktiga investeringar och nationella styrmedel for att skapa
konkurrenskraftiga forutsittningar fér nya energibirare. I det-
ta sammanhang har vart initiativ, Hamn- och Sjofartsklivet, fatt
okad betydelse som ett mgjligt verktyg for att stddja investering-
ar i elektrifiering, landstrém, brénsleinfrastruktur och ny tek-
nik. Samtidigt deltager Skirgardsredarna i arbetet med projektet
Batteries by the Book, som syftar till att stirka kunskapen kring
sdker och effektivimplementering av batteriteknik inom sjofar-
ten samt bidra till gemensamma riktlinjer for framtida elektrifie-
ring. For att ytterligare stirka sdkerhetsarbetet inom branschen
kommer Skidrgardsredarna att inrétta ett sdrskilt DP-rad, dar
medlemsrederier ges mojlighet att samverka kring sdkerhetsfra-
gor, erfarenhetsutbyte och utvecklingen av gemensamma arbets-
sitt for en trygg och hallbar skirgardstrafik. Malsittningen ar att
skapa en starkare plattform f6r dialog och kunskapsdelning i takt
med att bade teknik och regelverk utvecklas.

Skérgardsredarna kommer dven fortsittningsvis att féra en
konstruktiv dialog med Transportstyrelsen i dessa fragor. Vi vill
bidra till en utveckling dir sdkerhet, kvalitet och praktisk verk-
lighet gar hand i hand. Ett viktigt tillfdlle for att lyfta branschens
framtidsfragor blir arets Almedalsvecka. Dar kommer Skirgards-

redarna tillsammans med flera medlemsrederier att arrangera
ett eget seminarium med fokus pa de fragor som vi bedomer vara
avgorande for den svenska skirgardssjofartens utveckling.

Vara fyra fokusomraden &r tydliga.

For det forsta behover vi sdkerstédlla mojligheten till skattefri el
for fartyg under 400 bruttoton i yrkesmadssig trafik. Om elektri-
fieringen ska bli verklighet fér mindre fartyg maste villkoren vara
konkurrenskraftiga och teknikneutrala. Annars riskerar investe-
ringar att utebli.

For det andra maste sjofartspolitiken i hogre grad ta hiansyn
till skdrgardstonnaget. Manga av de fartyg som trafikerar vara
skidrgardar har andra foérutsittningar dn stérre handelsfartyg,
men paverkas dnda av beslut som ofta utformas utan hédnsyn till
den mindre passagerarsjofartens verklighet.

For det tredje behover vi en langsiktigt sikrad landinfrastruk-
tur. Kajer, bryggor, anslutningsvégar, laddmgjligheter och annan
nodvindig infrastruktur dr avgérande for att sjotrafiken ska fung-
era. Utan fungerande landinfrastruktur riskerar dven de bésta
satsningarna pa sjofarten att forlora sin effekt.

Slutligen maste arbetet med alternativa brianslen priglas av
ett tydligt fokus pa resiliens och robusthet. Sverige behover ener-
gisystem som klarar stérningar, kriser och féorindrade omvérlds-
forhallanden. Hir kan sjofarten spela en viktig roll, men da kravs
langsiktiga spelregler och politiska beslut som framjar innovation
och investeringar.

Skidrgardsredarna kommer dven framéver att vara en tydlig
rost for branschen. Vi ska fortsitta driva fragor som stirker kon-
kurrenskraften, forbattrar forutsdttningarna for hallbara inves-
teringar och sékerstiller att Sveriges skirgardar forblir levande,
tillgdngliga och attraktiva.

Omstillning kriaver mod. Men den kriver ocksa realism, sam-
arbete och en forstaelse for sjofartens vardag. Det dr dar framti-
dens l6sningar maste ta sin borjan.

Inrikes sjéfart &r en vital livsnerv fér Sverige och
Skargardsredarna ar hjartat i inrikes sjéfart!

Wittt

Ingela Berntson, vd Skérgardsredarna
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Skargardsredarna - Sveriges Redareférening
for inrikes sjofart bildades 1988. Foreningen

ar en branschorganisation for rederier med
yrkesfartyg i nationell fart. Fartygen &r passage-
rarfartyg upp till 500 passagerare, farjor samt
yrkesfartyg om minst 8 meter med brutto-
dréktighet under 800. Féreningen har 85
rederier och totalt cirka 380 fartyg (maj 2026).

Skargardsredarna tillvaratar medlemmarnas
intressen genom att féretrada dem infér
politiker och myndigheter och arbeta fér
att informera om branschens betydelse

for infrastruktur och turism.

For ytterligare information och ansékan om
medlemskap, kontakta Ingela Berntson.
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LADDINFRASTRUKTUR | FRAMKANT

Sa sdkras stromforsorjningen till Sveriges skadrgardstrafik

Elektrifieringen av skargarden gar snabbt framat. | Sveriges skargardar byggs nu ny infrastruktur for eldrivna vagfarjor.
For att klara kraven pa hog effekt, driftsdkerhet och miljohdnsyn genomférs omfattande elarbeten pa land.

Mellan transformatorstationer och laddpunkter installeras specialanpassade kablar som klarar skargardens tuffa miljc.

CKG och Amokabel har bada en central roll i projekten - CKG som helhetsleverantor och genomférare av installationerna och
Amokabel som tillverkare och leverantor av robusta och innovativa kabellésningar. Tillsammans majliggor de en driftsaker
elforsorjning och bidrar till dvergangen till fossilfri farjetrafik.

Vi tréffade Christoffer fran CKG som ber&ttar om utmaningarna och varfor ratt kabelval ar avgérande.

amokabel Ko

Utmaningar i en miljo med hoga krav

Att installera laddinfrastruktur fér marin sjofart i skargarden ar langt
ifran ett standarduppdrag. Har krédvs inte bara teknisk kunskap, utan
ocksa en djup forstdelse for de naturliga forutséttningarna och vikten
av driftsdkerhet.

- Vi valde kablage som klarar det tuffa klimatet éver tid. Det handlar
inte bara om att leverera strém - det ska fungera ldngsiktigt, dven nar
anldggningen utsatts for mekanisk stress, kyla, fukt och salt,

beréttar Christoffer fran CKG, som haft en nyckelroll i projektet.

Nasta steg: En modell for framtiden

Med installationer pa plats i Ljusterd och Vaxholm dppnas
mojligheter for fler liknande satsningar i Sveriges skargardar.
CKG och Amokabel ser projektet som en viktig milstolpe - inte
bara for regionen, utan ocksad som ett exempel pad hur hallbar
elinfrastruktur kan byggas i krdvande miljder.

- Det har &r en l6sning som kan skalas upp. Det visar att med ratt
teknik och samarbetspartners kan vi skapa verklig férdndring -
pa riktigt svara platser, avslutar Christoffer.



Generellt varfor CKG valjer Amokabel

e Amokabel dr den kabelleverantér som vi har samarbetat med nar det galler specialanpassade kablar. | flera projekt har vi exempel-
vis haft kraftkablage som 6ver tid utsatts for rérelse, dir Amokabel har tagit fram material som klarar dessa pafrestningar.
Vara installationer innebar relativt hoga belastningar pa kablage, och Amokabel levererar ett bra tekniskt underlag som gor det
mojligt for oss att ta fram tillforlitliga berdkningar.

e Leveranstiderna har varit tillfredsstallande i vara projekt. Eftersom projektens omfattning hittills har varit relativt stor har planering
och konstruktion kunnat genomféras i god tid innan installationerna pabdrijats.

e Priset dr naturligtvis en viktig faktor, men var bedémning ar att Amokabel ligger pa en rimlig och konkurrenskraftig niva i forhallande
till de produkter de levererar.

e Hantering av kabeltrummor med vikter dver 4 000 kg har fungerat val. Vi har dven haft mojlighet att sjdlva styra hur kabellangderna
ska kapas utifran vara behov.

e For vara marina installationer av DC-kraft har vi tagit fram kablar med olika farger pa innermanteln, vilket fungerar som en kvalitets-
sakring vid identifiering av polaritet. Vi har dven kunnat vélja trumstorlekar efter behov, vilket har underlattat hanteringen pa de
platser dar installationerna genomforts.

® Vi anvander uteslutet certifierade kopplingskablar fran Amokabel, dom haller hég standard och &r anpassade for var produktion.

e Vi har fatt bra respons pa vara fragor och snabb aterkoppling vid offertforfragningar.

e Generellt sett, inom den marknad vi verkar i, ligger ansvaret ofta pa utféraren att vilja ratt produkter och sédkerstalla att dessa
uppfyller relevanta certifieringskrav.

Ar du intresserad av att veta mer om
elektrifiering i skargardsmiljo?

Hor av dig till:

CKG Framtid

Amokabel
CKG kommer fokusera pa installationer i miljoer och anvdandningsomraden @ Dan :Johansson
dar hog forstielse for system krivs och omsorg av materialval. &9 dan.johansson@amokabel.com
Q, 0481-750 867
Framat tittar vi pa ett flertal liknande installationer som Stockholm och CKG

Goteborg ladd infrastruktur samtidigt som vi parallellt utfor elektrifierings-

. ) ® Christoffer Sundling
projekt och produktion av Huvudtavlor och Apparatskap.

8 christoffer.sundling@ckguddevalla.se
Q, 070-351 4434
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- Gunnar Valur Sveinsson representant frén Islandic - : =
~ Travel Industry Association, gar iland efter entur - } 7

med Blidésundsbolagets E/S Silverd.

Gron vag over Atlanten

Isliindska rederier pa svensk jakt efter framtidens motorer

Medlemmar i SAF, Islandic Tra-
vel Industry gor studieresa till
Sverige och besdker nagra av
Skargardsredarnas medlem-
mar samt Transportstyrelsen
for att lara och ta del av olika
rederiers lI6sningar géllande
omstaéllning och utveckling.

Passagerarfarjerederier och medlemmar i
Isldndska Turisndringens Branchorganis-
tion reste till Stockholm i bérjan av maj
for att besoka firjerederier i huvudstaden

samt tréffa representanter fran Transport-

styrelsen i Norrkoping. Syftet med resan
var att samla information hur energiom-
stillning och retrofiting av passerarfirjor
har gatt till och hur rederierna har ersatt
dldre maskiner med nya, miljovanliga
motorer, bade elektriska och hybrida.

Under morgonen den 4 maj borja-
de resan med ett besok pa Strémma, dar
Jonas Edehamn, rederichef, intoducerade
foretagets historia och elektrifieringen av
kanalfirjan E/S Prins Daniel. Jonas berit-
tade om de utmaningar som ombyggna-
den och energiomtillningen pa en firja
som Prins Daniel bir med sig, samt de

styrkor och méjligheter som elektrifiering-

en kan medfora. Jonas gick ocksa igenom
relationerna med Transportstyrelsen,
som han sa var mycket l6sningsoriente-
rade. Besoket avslutades med en visning
ombord pa E/S Prins Daniel.

Efter besoket hos Stromma fortsatte
resan med besok till Blidésundsbolaget.
”Vi vilkomnar Island. NordPass &r ett
viktigt forum mellan oss Branschorga-
nisationer i Norden” sa Rebecca Dalén,
Skirgardsredarna som anslot till grup-
pen. Thorvald Hvistendahl fran Blid6-

sundsbolaget, hilsade alla vilkomna.
Resan borjade med en farjetur till Rindo

i Stockholms skirgard dir Blidosundsbo-
laget har b.l.a. anlidggning for farjan E/S
Silver6, som har blivit helt retrofitad med
eldrift. Under resan gick Thorvald igenom
Blidésundsbolagets historia och beritta-
de om de retrofit projekt som rederiet har
genomfort pa E/S Silveré och andra far-
tyg. Han berittade om de hinder som de
har varit tvungna att 16sa och 6vervinna i
samarbete med Transportstyrelsen samt
de fordelar som elektrifieringen medfor.
Vid ankomsten till Rind6 visade Thorvald
rederiets laddanldggningar batteriférva-
ring for E/S Silvero. Sedan fick gruppen
en eldriven tyst sjtur med E/S Silver? till
Vaxholm, vilket passagerarna tyckte var
en fantastisk upplevelse. Besoket avsluta-
des med visning pa hybridfirjan M/S Rex
i Stockholm.
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Vi valkomnar Island.
NordPass ar ett vik-
tigt forum mellan oss
Branschorganisationer
i Norden

Pa morgonen den 5 maj begav sig
gruppen till Osterhaninge dir firjebolaget
Ressel besoktes. Jonathan Ekholm, Daniel
Hermander och Fredrik Robbertte vil-
komnade resesélskapet dir. De gick ige-
nom elektrifieringen av E/S Lisen och E/S
Lotten, firjor som trafikeras i Hammarby
Sjostad i Stockholm. De pratade om pro-
cessen att anvinda gamla bilbatterier fér
att utveckla batteridrivna enheter for far-
jorna och de utmaningar de stod infor och
arbetade med i 16sningsorienterad samar-
bete med Transportstyrelsen.

Det sista besoket den 5 maj var hos
Transportstyrelsen i Norrképing dir grup-
pen triffade Sai Mohabbi, handlidggare
maskin, el och alternativa branslen, Jonas
Gustafsson handliggare f6r skeppsbygg-
nad, Styrbjorn Bergstrom, handldggare
bemanning och Kristian Karlernés, hand-
laggare navigation och marin utrustning.
Diskussionerna riktatdes kring Trans-
portstyrelsens relationer med passagerar-
fartygsrederier och hur myndigheten, i
samarbete med operatérerna, har 16st de
problem som uppstatt. Det dr tydligt att
trots stora utmaningar med att l6sa pro-
blem relaterade till energiomstillning,
retrofiting, bemanning och sikerhetsfra-
gor ar det i slutindan mdjligjort med en
positiv attityd och en samordnad insats
fran myndigheten och rederierna. De
rederier som gruppen besokte erbjuder
nu utsldppsfria resor med fartyg som ar i
full drift och Transportstyrelsen dr redo
att hjélpa till att 16sa eventuella komplika-
tioner som kan uppsta.

Isldndska turistnédringens branch-
organisation vill uttrycka sin uppriktiga
tacksamhet f6r det varma vdlkomnandet i
Stockholm och Norrképing. Dessutom rik-
tas ett sirskilt tack till Rebecca och Ingela
pa Skargardsredarna for deras hjilp med
att organisera resan.

GUNNAR VALUR SVEINSSON
REPRESENTANT FRAN ISLANDIC
TRAVEL INDUSTRY ASSOCIATION

SKARGARDSREDAREN 1-26 %

| omstéllningens era gynnas tankar och delad kunskap fér att bilda sig en uppfattning och fa
ett Svergripande "fagelperspektiv”.

NIva V20383
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| samt Rebecca Dalén, Skdrgardsredarna samt

- Thorvald Hvistendahl, Blidésundsbolaget.
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Fran Isberg till Innovation

Gunnar Valur Sveinsson,
representant fran SAF, den
islandska turistnédringens
branschorganisation svarar
pa en rad fragor om deras
besdk i Sverige.

Det finns en spinnande synergipotential
mellan Islands expertis inom extremvider
och valsafari, och Sveriges framsteg inom
elektrifiering och hallbar turism.

Vi delar passionen for havet, men vara
vatten kréver olika saker av oss. Medan
Island navigerar i Nordatlantens kraftfulla
dyningar och arktiska kyla, har manga av
Skédrgardsredarnas medlemmar i Sverige
blivit ett testlabb for gron sjofartsteknik i
skyddade och halvéppna vatten.

Islands rederiers resa handlar om att
hitta de l6sningar som &r robusta nog foér
dem, men smarta nog for framtiden. De
var nyfikna pa hur svenska rederier kombi-
nerar tyst eldrift, vilket r en enorm fordel
for djurlivet inte minst for Islindska red-
ares turer och valsafari. Med ny teknik till-
kommer nya affirsmodeller f6r regenerativ
turism. Malet med besoket var att ta hem
inspiration, l6sningar och konkreta verktyg

10

for att stilla om deras flottor, utan att tum-
ma pa sikerheten i de tuffaste miljderna.

Skirgardsredarnas Rebecca Dalén,
stillde en rad fragor gillande deras utma-
ningar och nedan finner ni ocksa svaren
fran Gunnar Valur Sveinsson, represen-
tant fran SAF, den islindska turistniring-
ens branschorganisation.

Hur ser ni pa infrastrukturen fér ladd-
ning i avldgsna hamnar? Har ni exempel
pa mobila I6sningar eller samarbeten
med lokala energinét som fungerar fér
sdsongsbaserad turism?

Pa Island har vi precis borjat titta pa
elektrifiering eller hybridisering av pas-
sagerarfirjor och hur sadana fartyg kan
drivas under de naturliga och vidermas-
siga férhallanden som Island erbjuder.
Idag finns det inga fartyg med eldrift eller
hybriddrift, men rederier tittar pa alla
mojligheter baserat pa de forhallanden
som den islindska naturen erbjuder.
Nér det giller laddningsinfrastruktur
kanske manga tror att det skulle vara det
minsta av problemen, eftersom Island dr
ként for sina energiresurser. Att distribu-
era energin till hamnar dr dock en utma-

ning som dr dyr och tidskrdvande.

Nér det giller barbara laddenheter &r
utvecklingen mycket positiv och det var
larorikt att se hur svenska rederier som
Blidosundsbolaget har 16st det.

For er pa Island &r tystnad en produkt
vid valsafari. Hur har era kunder reage-
rat pa évergangen till eldrift? Ser ni en
6kad betalningsvilja fér en "utsléappsfri’
upplevelse?

Vi tror att kunder som &r pa en natur-
och djurlivstur foredrar tystnad framfor
motorljud. Detta kan leda till en hogre
betalningsvilja. Over 80% av turisterna
som besoker Island kommer for en natu-
rupplevelse inklusive valskadning. Som
ndmnts i foregdende svar finns det inga
batar med el- eller hybriddrift och det dr
inte majligt att svara exakt pa hur
passagerarupplevelsen ir.

Hur méter och kommunicerar ni er
miljdpaverkan till turisterna pa ett
satt som kénns autentiskt och inte
som greenwashing?

Islindska passagerarfartygsoperatorer
som har internationella miljocertifieringar



delegationen ombord pa-E/S Si

oOljer de riktlinjer som anges dir.
Operatdrerna informerar passagerarna
om detta bdde ombord och i det
reklammaterial de publicerar.

Omstiéllningskostnaden for ett litet
rederi &r enorm. Vilka finansierings-
modeller eller statliga stéd i Island
har varit mest avgérande for att era
projekt ska bli IGnsamma?

Det finns vildigt fa alternativ for att finan-
siera elektrifiering eftersom avkastningen
ar osiker. Det kriavs mod och talmodigt
kapital for att genomfora ett sadant pro-
jekt idag. Som ndmnts dr inga projekt
officiellt igang pa Island men malet dr

att utforska de mojligheter som finns.
Bidragen ar tyvirr mycket begrinsade
eftersom kostnaderna ir hoga.

Har ni sett att en grén profil underlattar
samarbeten med internationella resear-
rangdrer eller kryssningsbolag?
Resebyraer och andra képare kriver allt-
mer hallbarhetspolicyer fran leverantorer.
Dessutom ser foretag att en korrekt
implementerad hallbarhetspolicy

kan 6ka l6nsamheten.

Sjofarten rér sig mot stréngare utslapps-
krav. Vilka kommande regler bér ni pa
Island forbereda er pa redan nu for att
era investeringar ska vara framtids-
sékrade om 10-15 ar?

Palitligt och langvarigt samarbete
med myndigheter dr nyckeln till all
innovation och utveckling, inte minst

inom elektrifieringen av sjofartsflottan.
Personalfragor och besittningsrittigheter
behover analyseras och fortydligas samt
att regler om fartygsdesign och utrustning
behover ta itu med fragorna kring fartygs
energiomvandling.

Vi hoppas ni fick manga vardefulla tips
hem i bagaget fran ert Sverigebeséok.
Vad tar ni med er for insikter fran er
Tour? Beskriv de olika beséken och vad
ni tar med er hem att arbeta vidare
med?

Firjerederier och Islands turistférening
hade mycket informativa och intressanta
besok hos farjerederier i Stockholm och
Transportstyrelsen i Norrkoéping i bérjan
av maj. Det som sticker ut &r myndigheter-
nas positiva instéllning till energiomstll-
ningen och hjilp med att 16sa de utma-
ningar som firjerederier star infor, alla
med olika antaganden. Besoket till Strom-
ma larde oss att det 4r mojligt att utnytt-
ja begrdnsad utrymme ombord. Besoket
till Blidésundsbolaget ldrde oss att det

ar mojligt att hitta sitt att driva eldrivna
fartyg dar tillgangen till el ir begrinsad.
Hos Blidosundsbolaget lirde vi oss dven
att fartygens alder, typ eller storlek inte
spelar nagon roll nér energiomstéllningen
planeras. Besoket hos Ressel lidrde oss att
det ar vl mojligt att dteranvinda bilbatte-
rier ombord pa fartyg. Besoket hos Trans-
portstyrelsen ldrde oss att samarbete med
rederier &r viktigt och 6ppen kommuni-
kation dr nyckeln nér ny teknik utvecklas.
Myndigheten arbetar nira operatérerna
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Nar det géller bar-
bara laddenheter ar
utvecklingen mycket
positiv

Falkita

NordPass 3r ett
forum fér de
branschorganisationer
i Finland, Sverige, Norge,

Danmark och Island som organiserar
rederier med inrikes passagerar-
fartyg. Syftet med natverket &r att
utbyta kunskap och erfarenheter, att
strava mot en gemensam sékerhets-
niva bland de nordiska fartygen och
att tillsammans forbattra branschens
villkor samt att 6ka allménhetens
kunskap om branschen. Tillsammans
opererar NordPass 6ver 400 rederier
med fler &n 1100 fartyg.

Nordpass medlemmar

e Hurtigbaternes Rederiforbund,
HRF (Norge)

e Rederiernes Landsforening,
RLF (Norge)

e Skargardsredarna (Sverige)

e Suomen Matkustajalaivayhdistys
ry. / Passagerarfartyg i Finland
r.f. (Finland)

e Sammenslutningen af Mindre
Erhvervsfartgjer, SME (Danmark)

® Smagernes Feergeselskaber
(Danmark)

e SAF, islandska turistnéringens
branschorganisation

med att hitta I6sningar pa de utmaningar
som finns. Det framgick ocksa av besoken
hos firjerederierna att samarbetet med
Transportstyrelsen dr lsningsorienterat
och objektivt. Vi dr mycket tacksamma f6r
besoken till rederierna och Transportsty-
relsen och ett sérskilt tack gar till Ingela
och Rebecca fran Skirgardsredarna for
deras hjdlp med att organisera resan.

Slutligen, vilken sommarhaélsning vill ni
skicka vidare till oss i Sverige?
Aven om energiomstillningen for passa-
gerarfartyg inte dr langt gangen pa Island,
dr vi stolta 6ver var havsilskande turistna-
ring och uppmuntrar svenska firjerederi-
er att ta en resa till Island, njuta av natu-
ren och ge sig ut pa havet for valsafari.
REBECCA DALEN, SKARGARDSREDARNA
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Historien

En av Skdrgardsredarnas abso-
luta héjdpunkter under besé-
ket i Vastervik i samband med
arsmoétet, var den inspireran-
de féreldsningen med tva av
grundarna bakom succéfére-
taget Westerviks Gin. Platsen
for forelasningen kunde inte
ha varit mer passande:
Slottsholmen.

Slottsholmen, ABBA-profilen Bjoérn Ulva-
eus visiondra landmérke som reser sig

i Vasterviks hamninlopp, har blivit en
symbol for stadens fornyelse. Hir mots
modernt boende, gastronomi och hotell-
verksamhet i en miljé som andas bade
internationell klass och genuin skirgard-
skédnsla. Det 4r en plats byggd for moten,
och det var precis hir som historien om
det lokala ginet fingslade ahdrarna.
Mikael Eklund och Christer Larsson som
dr nagra av grundarna motte upp oss och
holl ett starkt framtrddande.

Det var sommaren 2020 som idén fod-
des, nir Gin borjade fa ett uppsving och
serverades pa barerna i Visby. Christer
satte ihop en presentation och bjod in atta
entreprendriella vinner och frigade;

”Det hir ar en kul idé, ska vi kora
igang en egen produktion av gin?”

Vinnerna nappade. Ingen hade erfa-
renhet i branschen annat 4n att fértdra
den idla drycken. De korde smaktester
ute vid Branneriholmen. De kontaktade
Visterviks Museum och det visade sig fin-
nas en mingd anvindbar historia. Aktie-
bolaget for Stadens Bésta i Vastervik. Ett
gammalt AB frdn omkring 1870-talet som
var aktivt till 1920-talet. Deras mission
med vinsterna fran det forna spritbolaget,
skulle vinst ga till Vasterviks stad.

Saledes startade vinnerna upp 2020
och foérsta flaskan fanns klar ett ar senare
ar 2021 till sommaren. De designade en
egen etikett utifran tidigare spritetiketter
och anvinde ett snarligt typsnitt de fann
fran dldre prislistor daterade 1870.

Vi tycker ocksé det dr viktigt att
dricka sprit for stadens bista, vi ger ocksa
tillbaka, vi bygger inte jirnvégar eller sko-
lor, men vi bidrar till museet exempelvis
med en ny utstdllning i Vastervik ndrmare

12

om Westerviks Gin
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Tvéa av grundarna féreliste fér Skdrgardsredarna Fr v:Mikael Eklund och Christer Larsson.

sommaren”, siger Mikael.

Christer ler och fortsitter; ”Aktiebo-
laget for Stadens Bésta for Vastervik. Den
tidigare logotypen fran det dldre spritbo-
laget bestod logotypen av en tremastare
med flaggor som gick &t olika hall, det har
vi ocksa i var nya logotyp- en historisk
kogg som seglar pa vagorna, inspirerat av
ett dldre dokument och Vésterviks kom-
munvapen. Det kanske inte 4r sd vanligt
med flaggor at olika hall - i alla fall inte
ndr man har fart”.

De tar fram smakerna sjéilva, men for
produktionen tar de hjélp av en Vister-
viksbordig vin, som gor allt annat utom

Det hér ar en kul idé,
ska vi kéra igang en
egen produktion av gin?

glasflaska och etikett. Flaggskeppet ar
deras dry gin.

De flesta tillverkare av gin anvinder
dessa tre 6rter som bas; enbdr, angelika-
rot och koriander, men hir ville de sticka
ut. Deras dry gin bestar av kardemumma,
peppar och ingefira som bas,



dir kardemumman har en starkare fram-
toning av de tre.

Det kallas for ”perfect serve” (den per-
fekta serveringen), om man blir serverad
tonic vid sidan av ditt glas med gin, och
du sjilv far avgéra hur mycket tonic du
onskar fylla upp med.

Ett bra standardmatt dr fem centiliter
gin och 10 centiliter tonic.

Passande lyfte de flaskan med marin-
bla etikett som de dopt till Navy- som hal-
ler minst 57 procenthalt i styrka. Det har
sin historiska forklaring. Besdttningarna
fick forr i tiden betalt i gin. Det hinde
att kaptenen var snal och att han spidde
ut drycken med vatten for att det skul-

le rdcka sa linge som mojligt. Darfor var
knepet att kontrollera procenthalten med
hjilp av krut en vanlig foreteelse. Om spri-
ten inte brann, sa var den svagare in 57
procent!

Det kanske inte var en tillfillighet
dnda, att det gamla brinneriet pa Brin-
neriholmen i Véstervik har Latituden
57,76. Navy med sina 57,76% ir den som
fatt bést recensioner.

En smak fér damernas palett har ock-
sa tagits fram, dopt till Pink Gin, smaksatt
med rabarber, lingon samt hibiskus och
haller en alkoholhalt pa 41,5%.

Det har tagit fart. Idag har de dven
tagit fram en egen akvavit med dill eller

SKARGARDSREDAREN 1-26 %

kummin, perfekt f6r midsommar eller
vara 6vriga hogtider som pask och jul.

De har lyckats ta sig in pa Systembola-
get, samtliga smaker finns att bestélla hem
fran bestallningssortimentet. Och i Véster-
vik finns de sdklart pa hyllsortimentet.

Det blev manga skratt i salen nir de
avslutade med ett sista tips;

”Préva att servera en dessert med
nagra kulor citronsorbet och héll 6ver gin.
Det ir en upplevelse. Svirmor ir mer
lattpratad efterat!” Skrattar Mikael.

Middagen intogs pa Stadshotellets
overvaning med fin utsikt Gver Visterviks
inlopp.

REBECCA DALEN, SKARGARDSREDARNA

Windy skapar havets sportbilar

| Vastervik byggs batar for
tufft vader, kérkansla och
skandinavisk premiumfinish i
toppklass.

Under férmiddagen fick Skirgardsredarna
chansen att besoka Windys byggnader
fyllda med en parad av batar i olika
byggskeden. De uppvisade en modern
ingenjorskonst, dar vi fick se delar fran
idé till slipning, lackning till fardiga batar.
Windy grundades 1966 i Arendal,
Norge, av Hugo Vold. Namnen Windy kom
till av att Hugos far var fiskare, och hans

fiskebat hette Vinden. Det har alltid varit
en striavan att Windybatarna ska tala
tuffare tag av vider och vind. For att ga
bra i grov sjo, har de gjort sig kinda for
att designa djupa V-skrov. Med sina
knivskarpa linjer, mullrande motorer
representerar de den yttersta lyxen

pa havet - en vérld av rastyrka, modern
teknik och skrdddarsydd design.

Idag byggs bade klassiska sportbatar
(Sport Series), foljebatar till superyachter,
stOrre sportcruisers, som alla mer eller
mindre ser ut som renodlade lyxyachter i
mindre format. Om du kliver ombord pa

de 100 st6rsta superyachterna i virlden,
ar chansen mycket stor att du hittar en
lyxig Windy som anvénds att skjutsa
dgarna och deras giéster in till land.

Det radde fotoférbud inne i lokalerna,
darfor kan vi inte stoltsera med fantastis-
ka bilder pa yttersta hantverkskunnighet.
Det fanns dock inget tvivel om att Véster-
vik har ett fantastiskt kunnande inom
batbyggande och kan vara stolta Gver att
Windy viljer Véstervik som sin hamn,
vilka levererar Windybatar till vildens
alla horn och sitter Véstervik pa kartan.

REBECCA DALEN
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Vraket Mars Makalés.

Kajvandring till pa vég till Vésterviks Museum.
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Modell som tagits fram med 3D-teknik hur vrakdelarna landat p3a botten.

Fran havets djupt bevarade hemligheter

Skargardsredarnas besék pa
Vasterviks Museum bjéd pa
ett kungligt dventyr bland
Vasakungarnas skepp och
Ostersjons bast bevarade
skeppsbrott.

Promenaden frdn de toppmoderna
Windy-batarna till museets tjirdoftande
utstillningar blev en visuell bro mellan
datid och nutid.

Den som vintade sig enbart dammiga
gamla modeller pa Visterviks marina muse-
um misstog sig snabbt. Museet bér pa unika
skatter fran havets botten, sdsom nagra av
Vasakungarnas manga skepp som Elefanten,
Kraveln och Mars. De har i dag en prima
placering fér ngra av Ostersjons mest

14

spannande och bist bevarade vrakhistorier.

Gruppen guidades genom utstillning-
ar dir dramatiska médnniskodden och
sjunkna skepp klev rakt ut ur historien
som fokuserar pa den nya tidens marina
historia, som tar vid just efter medeltidens
slut 1492, nir Columbus nadde Amerika.
Tack vare Ostersjons unika, briickta vatten
har detaljer som annars skulle ha ruttnat
bort bevarats intakta under d&rhundraden,
och museets unika féremal fran lokala for-
lisningar ldmnade ingen oberord.

Det absoluta navet i museets vrakut-
stillning ar historien om Mars Makal6s,
Erik XIV:s gigantiska flaggskepp och sin
tids storsta krigsfartyg, som gick under i
ett brinnande sjoslag 1564. Men det &r inte
bara storleken som fascinerar, utan vad

vraket har lart oss. Genom banbrytande
marinarkeologisk 3D-teknik har forskarna
kunnat scanna skeppet pa havets botten
och virtuellt pussla ihop hur 1500-talets
skeppsbyggare lyckades konstruera sa
enorma fartyg utan moderna ritningar.
Insikterna om datidens hantverk, virkes-
val och skrovformer har gett modern skepp-
skunskap en djupare forstaelse for hur den
tunga, nordiska skeppsbyggarkonsten lade
grunden for hur vi dn i dag balanserar
stabilitet och fart pa 6ppet hav. Kontrasten
blir sldende nir man tinker pa att den
ingenjorskonst som i dag gér Windys batar
sa sjovardiga, har sina tidigaste rotter i just
de utmaningar som Vasakungarnas skepps-
byggare brottades med f6r 500 ar sedan.
REBECCA DALEN
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Skiirgirdsredarnas Arsméte pa Visterviks Stadshotell
- fran lokalhistoria till framtidens sjofart

Det var en blandning av
historiska vingslag och
framtidsfokus nar det arliga
métet gick av stapeln pa
anrika Vasterviks Stadshotell.
Pa agendan stod allt fran
kommunala vélkomsttal till
djupdykningar i sjosékerhet
och nya spannande
fartygsaffarer for regionen.

Kommunen dér idéer blir verklighet
Skdrgardsredarna hilsades vilkomna av
bade kommunalradet Harald Hjalmarsson
samt niringslivschefen Pontus Lindblom,
som i sina tal betonade vikten av sam-
verkan for att halla regionens néringsliv
starkt och levande.

Vésterviks kommunalrad Harald Hjalmarsson.

Framgangssagan om Westerviks Gin,
Windy, eller musikstaden med visfestival
dr inga isolerade fenomen. Under dagen
lyftes Véasterviks kommun fram som ett
lysande exempel pa en kommun som
aktivt satsar pa foretagande. Har finns en
pataglig entreprendrsanda och en uttalad
vilja fran det lokala ledarskapet att skapa
bésta mojliga forutsittningar fér nya
etableringar och innovativa féretag.

Sarskilt fokus ligger pa att lyfta lands-
bygden och behalla en levande skérgards-
kommun dret om. Genom att stotta lokala
producenter och underlitta for féretagan-
de utanfor renodlade industriomraden,
lyckas Vistervik skapa en attraktiv livs-
milj6. Det handlar om att skapa jobb dar
manniskor faktiskt vill bo och resultatet

N3vA V02383

syns tydligt i form av en vixande inflytt-
ning till kommunen. Manniskor soker sig
hit for att kombinera en karridr med hog
livskvalitet nira naturen.

Vistervik visar att en levande skirgard
inte handlar om att bevara allt i ett
museumn, utan om att ge entreprenorer
verktygen att vixa och utvecklas hér.

Efter arsmotets slut avtackades Peter
Henricson fran Rederiaktiebolaget Gota
Kanal, som i manga ar bidragit med sin
expertis och varit en uppskattad styrelse-
ledamot i Skirgardsredarna. Vi riktar ett
hjértligt tack och hoppas du far manga
dventyrliga ar vid pensionskajen.

REBECCA DALEN

Avtackning Peter Henricson, Rederiaktiebolaget Géta Kanal,
avgaende styrelseledamot i Skdrgardsredarna.
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g
Rékdykning fér sjmén ombord pa Safety
& Navigationsgruppens pram.

¥IANVOIIM SNOIVIN

Ovning i effektivt sldckningsarbete.

¥IANVIIM SNDYVIN
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Transportstyrelsens fokus - siikerhet och bemanning

Transportstyrelsen var
inbjudna talare till Skirgards-
redarnas Arsméte i Vastervik
och delade med sig av deras
férebyggande sdkerhets-
arbete, kommande malbaserade
regler, nationell sjéfartstillsyn,
foreskrifter, utbildningar och
flaggade for redarna vad som
ar pa gang.

Mats Hammander som holl ett uppskat-
tat féredrag om Sveriges sjosidkerhetsor-
ganisation. Myndigheten gav en grund-
lig genomgang av hur det foérebyggande
sikerhetsarbetet pa sjon dr uppbyggt, vad
man arbetar med idag, vilka férdndring-
ar som gors, vad som dr pa gang och vilka
krav som stélls pa dagens aktorer. Myn-
digheten gar mer mot malbaserade reg-
ler. Idag har de en ny dedikerad sektion
for nationellt tonnage dér de inspekterar
fartyg och sjovardighet samt gor nationell
sjofartstillsyn. De har dven hand om ana-
lys, remisser och tagit lirdom om nagot
hint, sdsom briander etc. och om riskba-
serat stdd bor ses Gver.

Nya foreskrifter dr pa ingang. Mats tip-
sar om att kora nagra dokumentationer
och internrevisioner sjilva, sa ni har koll

16

pa er totala dokumentation av rederiets
fartyg. Mappa upp allt ni uppfyller kra-
ven pa.

Fartyg i nationell sjofart som vid
ikrafttridandet av dessa foreskrifter har
ett certifikat om godkéind sékerhetsorgani-
sation som giller tillsvidare ska senast det
datum som TS bestimmer efter den 1jan
2027 genomga en ny inledande kontroll
enligt 2kap 13§

Transportstyrelsen vill gora mindre
men printbara vigledningar, som kan
vara en god hjélp for rederierna. Vidare
vill de utveckla tillsynsmetodiken bade
ndr det giller omfattning, samt checklis-
tor som stod.

Transportstyrelsen kommer att utféra
nagra tester under metodikens framtagan-
de, och att nagra av rederierna blir kon-
taktade for &ndamaélet.

Mats avslutade med att tacka Skar-
gardsredarna f6r inbjudan, att den fortsit-
ta dialogen med Skirgardsredarna ir oer-
hort viardefull for Transportstyrelsen och
menade att de behover Skdrgardsredar-
nas input att ta med sig vidare till berérda
inom myndigheten.

Sjofart handlar dock inte bara om
teknik och regler, utan i hogsta grad om
ménniskorna ombord.

Transportstyrelsen fortsatte darfor pa
det inslagna sparet, denna gdng med
Styrbjorn Bergqvist som belyste de utma-
ningar och méjligheter som finns kring
dagens sjofartsutbildningar samt den hog-
aktuella frigan om kompetensférsorjning
och bemanning. Friamst belyste Styrbjorn
den grundliggande sdkerhetsutbildning-
en som géller befdlhavare, ddcksman, sjo-
personal som kan antas paverka det egna
eller omgivande fartygs miljo. Giltigt
Certifikat fran Transportstyrelsen.

Vidare upplyste Styrbjéorn om en ny
utbildning med eller utan rékdykning,
beroende pa vilken utrustning fartyget
har ombord. Det dr en dags distans stu-
dier samt en dag pa plats, vilket leder till
intyg som réicker att tjinstgéra med i 5 ar
samt dr giltigt for alla befattningar och
fartyg inre fart. Utbildningen kan man gi
sjdlvmant och kan dérefter frilansa pa oli-
ka rederier. Utbildningen férnyas med 5
ars mellanrum, da behéver utbildningen
uppdateras och tas igen.

Utbildningen ror 6verlevnadsteknik,
brandskydd, praktiska 6vningar med
brandslickare, férsta hjilpen, socialt
ansvar, teori, praktisk slick-, och
rokévningar med rokdykning.

REBECCA DALEN



SKARGARDSREDAREN 1-26 %

Ressel Rederi kastar loss i Viistervik

Nytt kapitel for skdrgardstrafi-
ken: Ressel Rederi tar over.

Att Vastervik dr en kommun i rérelse och
som satsar, bade bildligt och bokstavligt dr
tydligt. Det vilrenommerade Ressel
Rederi tar 6ver driften av Visterviks
kommuns férjor.

For en skdrgardskommun &r infra-
strukturen till sjoss sjdlva livsnerven. Med
Ressel Rederi vid rodret sikras en stabil,
professionell och langsiktig drift av far-
jetrafiken. Det dr en strategisk pusselbit
som inte bara underlittar vardagen for
skdrgardsborna och gynnar besoksnéring-
en, utan ocksd beféster Vasterviks posi-
tion som en av ostkustens mest framét-
lutande maritima knutpunkter.

Fredrik Robbertte, Vd for Ressel Rederi,
har framatblick och spred sin entusiasm
for den nya fartygstrafiken i omradet.
Forutom att presentera det nya uppdra-
get gav Fredrik dven en tryggande inblick
i Ressel Rederis verksamhet, genom att

redogora for hur de har strukturerat sin
beredskapsorganisation.

”Det ar det vi gor dagligen som ar det
viktiga”, sdger Fredrik Robbertte.

”Krigsplacera din personal och tdnk
pa hur just din verksamhet kan drabbas
om det blir ett vipnat angrepp eller krig”.

Nagra medskick var att tinka 6ver hur
verksamheten drabbas om det rader brist
pa bunker, farskvatten, reservdelar, sjuk-
vardsprodukter eller férnodenheter. Gor
en plan, vem som har prioritet, vilket fartyg
som ska ha féretrdde gillande brinsle,
hur trygga férsérjningen av férnéden-
heter samt vattnet ombord per fartyg.

Och hur sdkra att vattnet haller kvalité,
dvs. att kunna rena vattnet vid behov.
Sammanfattningsvis ir ordet forberedelse
en viktig nyckel.

Med en stabil organisation i ryggen
ser Ressel Rederi fram emot att bli en
central aktor i Vasterviks fortsatta
maritima utveckling.

REBECCA DALEN
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Fredrik Robbertte Vd Ressel Rederi och
Linus Julin.

Blidosundsbolaget — fran dieseldrift till eldift

Skargardsredarnas har utsett
Blidésundsbolaget till arets
Skargardsrederi for sitt
arbete att bygga om éldre
dieseldrivna fartyg till eldrift.

Pa fragan vad dr de mest stolta Gver svara-
de Anna Jidberg (CEO) for Blidosunds-
bolaget som mottog priset:

- Jag ar otroligt stolt 6ver den kom-
petens som vi har lyckats bygga upp och
fanga upp i bolaget. Det finns ett fantas-
tiskt driv i att vilja forbéttra och utveckla
bade det vi har, samt prova nya sitt. Med
klokskap, kompetens, kontroll och en dos
mod har vi lyckats forena bade tradition
och innovation. Utan mina fantastiska
medarbetare, inget!

Motiveringen 16d; “Blidosundsbolaget
har visat pa klimatsmart vision och nytin-
kande i sina elektrifieringsprojekt dir
man inte rads att ta in ny teknik och nya
16sningar men med en klar idé om enkla
och driftsdkra system som kan anpassas

till badde nyare och dldre tonnage i skir-
gardsflottan. Blidésundsbolagets vilja
att ga in i nya projekt med ny teknik till-
sammans med leverantorer ar ett viktigt
bidrag till branschen f6r att fa ut fler och
bittre tekniska 16sningar pa marknaden
for elektrifierad skirgardstrafik.”

REBECCA DALEN

Fakta

Blidésundsbolaget grundades 1911 och
har varit en del av Stockholms skérgard

i Over ett sekel och &ridag en av de
framsta aktorerna inom skargardstrafiken.
De erbjuder musik- och matkryssning-

ar, event och utflykter. Samtidigt utfér
rederiet upphandlad trafik och underhall
at Waxholmsbolaget, Trafikforvaltningen,
Region Stockholm och SL. Blidésundsbo-
laget &r en del av Transdev, en av Sveri-
ges storsta operatdrer inom persontrafik
och del av det multinationella Transdev
Group.

N3IFTvA v2O383y

Viélfértjént. Anna Jidberg (CEO) fér
Blidésundsbolaget fick emotta diplom,
blommor och en rungande applad.

NOSSNOWIS VZI1

Grattis. Varmt grattis sdger vi till samtliga
anstéllda fér gott arbete och visat féredéme
fér branschen.
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M/Y Lilian af Stockholm vid kaj i Véstervik.

Historien om Lustjakten M/Y Lilian af
Stockholm - en levande kulturskatt

Det finns fartyg som bara
transporterar manniskor, och
sa finns det fartyg som trans-
porterar ren historia. M/Y
Lilian af Stockholm tillh6r defi-
nitivt den senare kategorin.

Byggd ar 1916 mitt under brinnande
vérldskrig, star denna motoryacht i dag
som ett exempel pa svensk batbyggar-
konst och tidig 1900-talslyx. Skirgards-
redarna géistades av Gunnar Haglund som
berittade historien om hur fartyget
seglade tillbaka till Sverige.

18

Fran Punchkungens prakt till ett
symboliskt pund
Beréttelsen om M/Y Lilian af Stockholm
borjar hos den legendariske ”Punchkung-
en” Edward Cederlund. Det var han som
bestillde denna skonhet, och kraven
var kompromissl6sa. Fartyget byggdes
i mahogny och stél, ritat av den tidens
absolut framsta konstruktorer. Mélet var
tydligt: att skapa ett flytande palats f6r
skidrgardens societet.

Under decenniernas lopp har fartyget
bytt dgare och farvatten, men ett kapi-
tel sticker ut som hdmtat ur en dventyrs-

roman. Nir det brittiska paret Scott och
Hillary Pereira dgde baten, fattade de det
unika beslutet att silja den vidare till
Sverige - for den symboliska summan av
ett pund. Villkoret var lika enkelt som det
var absolut: fartyget maste bevaras i sitt
ursprungliga skick.

Hemresan och det historiska myntet
Att flytta en hundraarig klenod 6ver
o6ppna hav dr dock inget man gor i en
handvidndning. Med den tidigare dgaren
Scott sjilv som befilhavare vid rodret, och
med svenske Gunnar Haglund som en av

NITva vOO3g3y



de drivande krafterna i besittningen,
paborjades den langa firden till Sverige for
att fa hem skonheten till svenska vatten.
Resan gick fran floden Themsen i England,
via den strategiska Kielkanalen, vidare 6ver
Ostersjon till Karlskrona, innan fartyget
slutligen nadde sin slutdestination: Vastervik.
I Véstervik mottes besdttningen och
den historiska yachten av pompa, stét
och ett stort pressuppbad. Det var nu den
formella affédren skulle slutforas. Scott och
hans fru Hillary hade sjidlva med sig betal-
ningen - ett fysiskt, eget pundmynt - som
under hogtidliga former 6verlimnades pa
kajen. Tack vare detta unika avtal, och ett
enormt hantverkskunnande, halls Lilian i
originalskick. Att kliva ombord ar som att
kliva rakt in i ett flytande museum dar
doften av fernissa och teak sitter i viggarna.

Motor Yacht Society bér arvet vidare

I dag forvaltas detta maritima kulturarv

av MYS (Motor Yacht Society), en forening
dedikerad till att skydda och bevara
klassiska motorbatar. Att hélla ett 6ver
hundra ar gammalt tréfartyg i toppskick
dr dock ingen billig eller enkel uppgift. Det
kréiver bade hjarta, tid och ekonomiska
muskler. Hir kan allmdnheten spela en
avgorande roll. For den blygsamma
summan av 305 kronor om aret kan vem
som helst bli medlem i MYS och ddrmed
direkt bidra till att flytande klenoder som
Lilian inte gar i graven.

”Det dr en behjirtansvird kultur-
girning,” hilsar Gunnar Haglund, som
alltsa har varit med fartyget dnda sedan
den historiska resan 6ver Kielkanalen.

SKARGARDSREDAREN 1-26 %

En gava till mecenaterna
For de som vill gora en extra insats for
fartygets framtida underhall har féreningen
startat en sirskild insamling. Gunnar
Haglund som &r Ordférande i MYS hélsar
att den som skinker

1100 kronor eller mer till underhallet,
far en exklusiv motprestation: en vackert
illustrerad fotobok om Lilians fargstarka
historia och unika detaljer som gava. For
den intresserade finns mer att ldsa hér:
WWW.mys.nu

Det &r en chans att 4ga en bit av
historien pa soffbordet - samtidigt som
man ser till att originalet fortsétter att
klyva vagorna i verkligheten.

REBECCA DALEN

Grinsé Slott.
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ntus Lindblom,
isterviks N&ringslivschef.

Skirgardsredarnas besok pa Griinso slott
- en historisk piirla i ny skepnad

Grinso slott bir pa en historia som
stréicker sig tillbaka till 1800-talet, da det
ursprungligen uppférdes som ett pam-
pigt herresite i nyklassicistisk stil. Genom
decennierna har slottet 6verlevt savél
kungliga bes6k som en férodande brand
1993, da huvudbyggnaden totalférstordes.
Men ateruppbyggt till sin forna glans och
forvandlats till en av ostkustens mest &ls-
kade motesplatser.

Vil inne i de vackra salarna spred sig
en forvintansfull stdmning. Pontus Lind-
blom fran Visterviks kommun hélsade
oss varmt vilkomna och var glad 6ver att
visa Grans0 som ytterligare en destina-

tionspdrla i Vastervik. Slottets dgare, Per
Johansson, klev fram och holl ett person-
ligt tal till alla gdster dir han med stolthet
delade med sig av visionerna for Gransos
framtid och de pagaende byggnationerna
infér sommarsisongen som ska lyfta desti-
nationen till innu hégre hdjder och mota
framtidens krav pa forstklassigt boende
och moétesmiljoer.

Direfter serverades en exklusiv tre-
ritters middag, komponerad av lokala
ravaror som gifte sig perfekt med kvéllen
utanfor de stora fénstren. Samtalen
surrade hogt kring borden, en perfekt
avslutning pa Visterviks dagarna som

strickt sig frin modern sjofart och djup-
dykningar i historien, till avslappnande
spamilj6er och slottsbesok.

Skirgardsredarna riktar ett stort
varmt tack till Visterviks kommun som
varit var parhist i arets forberedelse
av Arsméte med programpunkter. Att
arrangera detta tillsammans med er har
varit fantastiskt. Det har varit innehalls-
rikt, informativt, innerligt, inspirerade
och idérikt f6r oss alla.

Ett sdrskilt tack riktas till
Lotta Backstrom, Pontus Lindblom
och Harald Hjalmarsson.

REBECCA DALEN
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Besiittningsskadorna visar var
riskerna till sjoss ir som storst

ONGARD!

Med Underwriter Hannah-Maria
Opperman-Mékinen

GARD:s slutsats ar tydlig,
battre stéd, sikrare system
och tidigare insatser ar
avgorande fér att minska
insatserna till sj6ss.

I var senaste rapport ser vi att sjukdom
fortsatt 4r den frimsta orsaken bakom
beséttningsrelaterade skadedrenden, sam-
tidigt som manga olycksfall uppstar i det
dagliga arbetet ombord. For oss ar slutsat-
sen tydlig: bittre stod, sdkrare system och
tidiga insatser dr avgorande for att minska
riskerna till sjoss.

Bakom varje skada bland besitt-
ningen finns en mansklig berittelse om
belastning, olycksfall, sjukdom eller for-
lust. Den hir texten bygger pa Gard Crew
Claims Report 2025, dér vi har analyserat
omkring 3000 beséttningsrelaterade ska-
dedrenden registrerade under 2024 inom
var P&I-portfolj. Kompletterat med en
enkdt bland mer dn 6000 sjofarare fran
46 nationaliteter. FOr oss ger resultaten
en tydlig bild av den press som sj6farare
moter i dag och visar att skadebilden ma
vara vilkind, men att riskernas omfatt-
ning och allvar fortsatt dr betydande.

Nar vi ser till utvecklingen 6ver tid
framtréder ett tydligt monster. Sjukdom
star alltjamt for merparten av fallen,
omkring 60 procent, medan olycksfalls-
skador utgor cirka 37 procent. Dodsfallen
ar farre till antalet, men vicker sarskild
oro eftersom de blivit vanligare och kon-
sekvenserna dr de mest allvarliga.

En av de tydligaste varningssignalerna
ivar analys 4r 6kningen av dodsfallsiren-
den bland besittningar. Jimfort med aren
fére pandemin visar efterpandemiska siff-
ror en Okning pa 25 procent. For oss dr det
mer dn en statistisk avvikelse, det tyder
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Kosterhavet. Christoffer Nordgren och Hannah-Maria Opperman Mékinen pa tur i Kosterhavet
med Skéargardsredarna och Kust Event

pa att langvariga risker till sjoss inte bara
bestar, utan i vissa fall ocksa férvirras.

Sjukdom dominerar fortfarande

I vart material dr sjukdom den enskilt
storsta orsaken bakom besittningsrelate-
rade skadedrenden. Det dr ocksa den van-
ligaste d6dsorsaken bland sj6farare. Under
2024 var sjukdom kopplad till 83 pro-

cent av alla dédsfall i besdttningen, vilket

understryker hur titt sammanlidnkade vil-
befinnande ombord och operativ risk ar.

De vanligaste medicinska tillstanden
omfattar hjart-kirlsjukdomar, bukbesvir
och muskuloskeletala problem sasom
ryggsmarta. Dessa fall leder inte alltid till
bestdende funktionsnedséttning, men de
resulterar ofta i kostsamma evakueringar,
hemtransporter och langa perioder borta
fran arbetet.



Ett dterkommande tema i var rapport
ar stress. Vi ser att atta av tio av de vanli-
gaste sjukdomarna som drabbar sj6farare
kan orsakas eller forvérras av stress. Dar-
for ser vi inte stress som en bakgrundsfak-
tor, utan som en av de centrala drivkraf-
terna bakom ohilsa till sjoss.

Rutinméssigt arbete,

aterkommande skador

Skador uppstar fortfarande frimst i det
dagliga arbetet ombord. I var rapport ser
vi att fingrar dr den kroppsdel som skadas
oftast, samtidigt som finger- och ryggska-
dor hor till de mest rapporterade fallen.
Det paminner om att vanligt arbete pa
déick och i maskinutrymmen kan innebéra
betydande risker.

Det dagliga arbetet ombord fortsitter
att ge upphov till manga skador och fing-
erskador ligger alltjimt i topp.

De vanligaste incidenterna ar klimska-
dor i samband med maskineri eller utrust-
ning, skirskador orsakade av verktyg eller
vassa foremal samt halkningar och fall i
arbetsomraden. Inget av dessa riskmo-
ment dr nytt, men deras ihallande fore-
komst visar att rutinrisker fortfarande &r
svara att f4 bort i praktiken.

Under 2024 noterades en svag 6kning
av skirskador, men i 6vrigt dr utveckling-
en stabil. Budskapet ir tydligt: manga
skador ar fortfarande férankrade i fartygs-
verksamhetens vardag snarare dn i sill-
synta eller exceptionella hindelser.

Nar det vérsta hander

Aven om dédsfall utgoér en mindre andel
av det totala antalet skadedrenden dr
detaljerna slaende. De flesta ir koppla-
de till sjukdom, och sjdlvmord ar den
ndst vanligaste orsaken. Dodsfall till foljd

av olyckor utgdr en mindre andel, vilket
tyder pa att de storsta hoten mot livet till
sjoss inte alltid dr de mest synliga.

Rapporten pekar ocksa pa en sarskilt
sarbar period i borjan av en sjofarares
kontrakt. Mdnga dodsfall intraffar nir
trotthet, stress och kraven pa att anpassa
sig till en ny arbetsmiljo dr som storst.

Den psykiska hilsodimensionen dr
sarskilt allvarlig. Enligt rapporten dr sjilv-
mord bland besittningsmedlemmar vanli-
gare dn dodsfall till f61jd av olyckor, vilket
riktar uppmarksamheten mot en risk som
ofta dr mindre synlig 4n fysisk skada men
inte mindre akut.

Orsakerna bakom siffrorna

Sammantaget visar vara skadedrenden pa
flera underliggande orsaker. Stress och
psykisk press kopplad till arbetsbelastning
och isolering, trotthet till f6ljd av otillrack-
lig vila, riskfyllda arbetsmiljéer och orga-
nisatoriska faktorer som tidspress eller
genvagar spelar alla in. For oss handlar
det alltsa inte om enskilda avvikelser, utan
om bredare foérhallanden ombord som
paverkar sikerheten i vardagen.

En av de viktigaste slutsatserna i var
rapport dr att manga av dessa skador gar
att forebygga. Det kriver atgirder inte
bara nir nagot redan har intréffat, utan
langt innan det sker.

Bittre kontakt med familjen, starkare
kollegialt stdd ombord och strukturerade
insatser for vdlbefinnande kan bidra till
att minska stress och isolering. Samtidigt
ar realistisk arbetsplanering och tillracklig
vila avgorande for att begrinsa trotthet,
som paverkar bade hilsa och beslutsfor-
maga. Sikerhetskulturen spelar ocksa stor
roll: konsekvent anvdndning av skyddsut-
rustning, foljning av rutiner och en arbets-
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miljo som inte uppmuntrar genvagar
bidrar till firre skador.

Stod och hjalp

Praktiska atgdrder som riktad utbildning,
sdkrare utformning av utrustning och
o6kad medvetenhet om risker i sérskilt
utsatta arbetsmoment kan gora det dag-
liga arbetet mindre riskfyllt. Lika viktigt

dr att besittningen vet att hjilp finns att

fa i ett tidigt skede, oavsett om det giller
fysisk sjukdom, stress eller psykisk ohélsa.

Tidiga insatser kan gora stor skillnad.
Medicinska radgivningsverktyg, telemedi-
cinska tjinster och strukturerade stodsys-
tem fran arbetsgivaren har alla en viktig
roll i att fanga upp hélsoproblem innan
de utvecklas till allvarliga situationer. Det
dr ocksa nagot vi ser som avgorande i det
forebyggande arbetet.

Ansvaret ligger dock inte enbart pa
den enskilda sjéfararen. Manga av de fak-
torer som ligger bakom skadorna, sir-
skilt stress och arbetsbelastning, formas
av foretagskultur, bemanningspraxis och
operativa beslut som fattas i land.

For oss handlar rapporten i grunden
om mer an forsikringsdata. Den visar att
besittningens vilbefinnande och farty-
gens sikerhet hinger titt samman och att
priset for brister inte bara mits i skador
och skadedrenden, utan ocksa i minn-
iskoliv och f6érsorjning.

Som vi ser det handlar arbetet med att
minska besdttningsskador inte bara om
att hantera incidenter nar de vil intraffar,
utan om att skapa hilsosammare, sikrare
och mer hallbara arbetsvillkor till sjoss.

UTDRAG AV GARD CREW CLAIMS REPORT,
VIA HANNAH-MARIA OPPERMAN MAKINEN,
UNDERWRITER GARD

 Skiirgardsredarnas Styrelse 2026

Fran vénster till héger i bild:
Lotta Rammus Ekonomiansvarig/Ledamot
Refsnés Rederi AB, Gustaf Myrsten Ledamot

! Rederi AB Ballerina, Ordférande Bertil

Pevantus Géteborg-Styrsé Skargardstrafik AB,
Niklas Drakenberg, Ledamot M/S Teater-
skeppet AB, Annika Kristensson Suppleant
Gunnars Batturer och Charter AB,

'Fredrik Duveskog Suppleant
Rederiaktiebolaget Géta Kanal,
Vice ordférande Ulrika Kommes
Laponia Rederi AB, Fredrik Robbertt:

'y Ledamot Ressel Rederi AB,

*Fredrik AlImlév Ledamot, Trafikverket
éa'rjeregeriet (saknas i bild)
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M/S Karsk&r — en typisk representant fér fartygen i kusttrafik under
1900-talets férsta hélft. Bland de sjémén som seglade i oceanfart
kallades dessa fartyg nagot nedlatande fér Sveakassar. Ombord pa dessa
fartyg lar det ha serverats skorpor med smér till eftermiddagskaffet.
Dessa bendmndes som Sveabakelser. Kélla: Statens maritima museer.

AV SWOM 4V¥DO0L04 ANYIO

HMS Norsten — en av marinens sa kallade fiskeminsvepare. Eftersom
fiskeminsveparna (smackarna) i Gasstenklassen bar namnen Géassten
Norsten och Viksten benamndes de inom flottan ofta som “Stena Line”.

Svensk kustsjolart behovs

Det sidkerhetspolitiska laget
talar for att se dver mindre
och medelstort tonnage i
Sverige for att uppratthalla
transporter.

Under perioden ar 1840-1940 hade den
svenska kustsjofarten sin glansperiod his-
toriskt sett. Utvecklingen av maskindrivna
fartyg mojliggjorde for rederierna att olika
kusthamnar kunde trafikeras enligt tidta-
bell. Aven trafiken pa insjoar som Vinern,
Vittern och Mélaren vixte. Med fartygen
transporterades ofta savil passagerare
som gods. Det linjendt som nu utveckla-
des kom att utgora ett slags blodomlopp i
industrialiseringen av samhdllet.
Konkurrensen mellan rederierna var
inte sillan hard och sa smaningom konso-
liderades marknaden genom att vissa av
rederierna koptes upp av storre aktorer.
Ett exempel dr det tidigare Stockholms
Rederi AB Svea (eller Sveabolaget som det
kallades i dagligt tal). Rederiet bildades ar
1871 och lyckades sedan genom uppkop
lyckades etablera ett storre linjenit 1angs
den svenska ostkusten och finska hamnar.
Det sagda fick dock till f6]jd att Sveabo-
laget under lang tid hade en mycket bro-
kig flotta av fartyg inte sdllan bendmnda
”Sveakassar”. P4 samma sitt agerade Wax-
holmsbolaget vilket med aggressiva upp-
kop slog ut konkurrenter fran marknaden.
Efter andra vérldskrigets slut minska-
de dock trafiken snabbt. Tag, bussar och
lastbilar ersatte stora delar av trafiken.
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Kvar blev skrymmande bulktransporter
samt viss passagerartrafik i skargardarna.
Finns det d4 behov av en svensk kust-
sjofart idag? Ett skil som talar for det-
ta dr det sdkerhetspolitiska laget. I ett
lage med hojd beredskap eller i virsta
fall krig kommer det att finnas ett stort
behov av mindre och medelstort tonna-
ge for att uppratthalla savil militira som
civila transporter. Redan i ett lge dir
trupp och materiel behdver transporte-
ras till Finland eller Baltikum i syfte att
avskricka en angripare fran att agera
kommer transportbehovet att vara stort.
Skulle det utbryta ett krig maste man ock-
s& rdkna med ett behov av transporter
fran Finland och Baltikum av flyktingar
och sdrade. Utdver detta maste den svens-
ka folkforsorjningen uppritthallas. Vissa
specialfartyg som bogserbatar och mindre
tankfartyg kan ocksd behova rekvireras
for olika &ndamal. Bogserbatar kan beho-
vas for bargning av skadade orlogsfartyg
och tankfartyg kan fungera som flytande
brénsledepaer. Vissa fiskefartyg kan ocksa
anvindas for att lokalisera minor medan
andra firjor kan férses med minspar for
laggning av minor. Under andra vérldskri-
get togs hundratals fartyg i bruk for den
hér typen av andamal och under det kalla
kriget fanns en beredskap for detta. Mari-
nen hade bland annat ett antal sa kallade
fiskeminsvepare i syfte att utbilda besétt-
ningar som i hdndelse av krig skulle kunna
tjanstgora ombord pa rekvirerade fiskefar-
tyg anpassade for minr6jning.

Problemet ir emellertid att idag sak-
nas till stor del den hir typen av fartyg.
Det gér att urskilja flera orsaker till det-
ta. En viktig sddan dr att viag- och jarn-
végstransporter under lang tid gynnats
pa bekostnad av sjéfarten trots att den
sistnimnda bedoms vara ett miljovinligt
transportmedel per tonkilometer. Sjofar-
ten har férvintats béra sina egna infra-
strukturkostnader via farledsavgifterna
medan detsamma inte &r fallet avseende
de Gvriga transportslagen. Vidare har det
varit svart att fa till effektiva terminaler
fér omlastning av gods. Det har lett till att
industrin som 6nskat se sa kallade ”just in
time-16sningar” ofta har valts bort sjofar-
ten. Mdjligen kan ett skifte skonjas i takt
med att viagndtet blir alltmer belastat. Ett
sadant projekt dr den sa kallade Mélarpen-
deln med vilken gods transporteras fran
containerhamnen i Norvik utanfor Stock-
holm vidare till hamnar i Milaren syfte att
avlasta vignitet i Stockholm och Méilarda-
len samt bidra till mer miljomassigt hall-
bara transporter.

Kanske kan behovet av en 6kad bered-
skap for krig och kriser leda till en 6kad
medvetenhet om kustsjofartens betydelse.
Samtidigt kan det i viss man framsta som
ironiskt att det ska behdvas ett hot om
krig for att vi ska formas virna om ett i sig
miljomissigt héllbart transportsiitt.

JOHAN SCHELIN
PROFESSOR I SJO- OCH TRANSPORTRATT ORDI-
NARIE LEDAMOT I KUNGL. ORLOGSMANNA-
SALLSKAPET - SVERIGES MARITIMA AKADEMI

NIDIVINSYVASYOS
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Gunnars Batturer & Charter pa

yrén utsags nyligen till Arets Féretagare pa

Vi 2
Tjérn 2026.
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Fran distriktssammankallande i viist

Det ir forstas sa att det finns oerhort
manga i vart distrikt som gor ett fantas-
tiskt arbete - stora som sma rederier som
dag ut och dag in bidrar till en levande
skirgdrd ldngs hela vistkusten, i Vinern
och i Vittern. Det gar knappast att nim-
na alla, men jag vill den hir gangen passa
pa att lyfta fram ett av dem lite extra, just
nu med anledning av en fin utméirkelse.

Gunnars Batturer & Charter pa
Dyrdn utsags nyligen till Arets Foreta-
gare pa Tjorn 2026. I motiveringen lyfts
hur familjeforetaget, med ett halvt sekel
i ryggen, tagit ett rejdlt kliv in i framti-

den genom eldrift, nya affirsomraden
och breddade upplevelser. Féretaget har
bedrivit farjetrafik i Bohusldns skiargard
i 50 ar och driver i dag chartertrafik,
reguljdra skirgardsturer och skoltrafik.
Tre av fartygen har hemmahamn pa bil-
fria Dyrén, medan tva utgar fran Lysekil
och trafikerar linje 847 Lysekil-Skaft6 -
dér firjan Elise dr helt eldriven. Ett fint
exempel pa det engagemang och nytin-
kande som sa manga av vara medlemmar
visar.

Och s ett personligt tips till alla som
besoker vistkusten i sommar: gor ett

bes6k pa Dyron Sodra Skaldjur & Kon-
ferens, som Gunnars Batturer driver vid
sidan av battrafiken. Firska skaldjur och
havsutsikt pa en bilfri 6 - det 4r sommar
ndr den ir som bést. Har du egen bat

ir det forstas enkelt att 14gga till vid 6n,
men det fina ir att du klarar dig alldeles
utmirkt utan: det gar férjor till Dyron
fran flera hall. Gunnars egen linje 326
utgar fran Rokan pa Marstrandsvigen,
och 6n nas dven via reguljartrafiken fran
ROnning.

ANDERS AMAN,
REGIONANSVARIG VAST
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Tonnageskatten kan
Ooppnas [or mindre fartyg

JURIDISKA
RUTAN

Med Werks Advokater

En central féréandring enligt
liggande forslag ar att tonnage-
beskattningen féreslas utvidgas
till att omfatta fler verksam-
heter inom specialsjéfart.

Regeringen har foreslagit omfattande for-
dndringar av det svenska systemet for
tonnagebeskattning. Syftet ir att stirka
svensk sjofarts konkurrenskraft och fa fler
fartyg och rederier att omfattas av syste-
met. Forslaget innebdr sarskilt potentiel-
la fordelar majligheter for mindre fartyg
inom specialsjofarten, som tidigare fallit
utanfor regelverket.

Tonnageskatt innebdr i korthet att
rederier beskattas utifran fartygens stor-
lek och kapacitet, i stillet for utifran fak-
tisk vinst. Systemet anvinds i manga euro-
peiska ldnder for att stdrka den nationella
sjofarten och skapa mer forutsiagbara vill-
kor for rederinédringen.

Det nuvarande svenska systemet har
kritiserats for att vara for snivt. Kraven
pa internationell fart och att endast fartyg
6ver 100 GT omfattas har gjort att manga
mindre specialfartyg fallit utanfor regel-
verket. Regeringen har darfor foreslagit en
modernisering av reglerna for att béttre
anpassa dem till dagens sjéfartsmarknad
och EU:s statsstodsregler.

En central férandring enligt liggande
forslag dr att tonnagebeskattningen foreslas
utvidgas till att omfatta fler verksamheter
inom specialsjofart. Det géller bland annat:
* Bogsering,

* bérgning,

* isbrytning,

 bunkring,

* kabel- och rérlaggning,

« offshore- och vindkraftsservice,
vissa arbets- och entreprenadfartyg
till sjoss.
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Regelférslag pa gang som dven kan innefatta specialsjéfart.

Samtidigt foreslas att yrkesfartyg 6ver
20 GT inom specialsjofarten ska omfattas
enligt det nya forslaget. Det Oppnar for att
mindre fartyg 4n tidigare ska kunna kva-
lificera sig for tonnageskatt. Regeringen
konstaterar att specialsjofart ofta bedrivs
med mindre fartyg dn traditionell han-
delsflotta och att nuvarande regler darfor

missgynnar delar av svensk sjéfartsnaring.

Ett annat viktigt forslag ar att kravet
pa internationell fart tas bort. I stillet ska
fartyg anvindas i trafik som ar utsatt for
internationell konkurrens. Det kan fa stor
betydelse for svensk kustsjéfart och spe-
cialiserade marina tjinster som konkur-
rerar pa en internationell marknad trots
att verksamheten bedrivs enbart i svenska
vatten. For att omfattas av tonnageskat-

tereglerna maste fartygen fortfarande
anviandas kommersiellt, bedriva kvalifice-
rad sjofartsverksamhet och inte enbart ga
pa floder, kanaler eller insjoar.

Tanken &r att férdndringarna ska gora
det mer attraktivt att flagga fartyg i Sveri-
ge och investera i svensk sjofart. Samtidigt
véntas reformen forbéttra konkurrens-
kraften mot andra europeiska linder dar
tonnageskatten redan omfattar fler typer
av fartyg och verksamheter.

Lagdndringarna foreslas triada i kraft
den 20 juli 2026 och borja tillimpas for
beskattningsar som startar efter den 31
december 2026.

MALIN HOGBERG
SPECIALIST, WERKS
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50 ar som dicksman

Stort Grattis till Enar Jansson som i juni
2026 firar 50 ar som dicksman pa Styrso-
bolaget i Goteborgs skirgard.

Han bérjade som praktikant tva veck-
or i oktober 1975 pa datidens snabbat,
Harry Hjérne som gjorde hela 19,6 knop.

Forsta arbetspasset gjorde han en helg
i december samma ar och fick ut en 16n
pa 100:-

I juni 1976 blev han anstilld som déck-
sman och sedan dess har mycket vatten
runnit under kolen och 16nen har stigit
nagot.

Han var med och byggde fartyget Ylva
1989, som han sedan dess har arbetat pa
och gor dn idag.

En trygg och trogen ”Styrsdbolagare”
i dess rdtta mening. Tack for all din tid
och engagemang. Vi hoppas pa ytterligare
nagra ar till tillsammans.
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MARLENE LETICA, STYRSOBOLAGET Skédrgardsredarna instdmmer i ett rungande hipp hipp hurra fér Enar!

Laddade = =
for framtiden!

@ Nu kor vi pa grén el sa du kan njuta y - F T an 2 g
av en tystare och renare resa! -

&a

Dimpeeren
i
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_Vy bverVistskuiks intopp.

Hasselé med sin sandstrand o
ett populirt resmalmed far,
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Upptéack Tjust skéirg.é'n-'.d-— Ido, Hasselo, Sladé, Ragé,.dér varje
6 bjuder pa sin egén-historia, rytm,-landskap och-égna smaker.

Upplev magin i Tjusts ovirld
genom Hasselo, Rago och Ido

Upptéack Tjust skargard.

Har vantar sommarens
béasta upplevelser,
bara en battur bort.

Med skirgardsbatar fran Vastervik och
Loftahammar tar du dig enkelt ut till dar-
na Hasseld, Id6 och Rago - tre pérlor som
alla bjuder pa sin egen unika karaktir
och charm. Ombord pa M/S Ellen Key och
M/S Kung Mirta reser du fran Vistervik
till Hassel6 och Id6, medan M/S Bella tar
dig genom den vackra innerskidrgarden
med start i Loftahammar.

HASSELO OCH SLADO

Hasseld, tillsammans med grannén
och naturreservatet Slado, ar skdrgar-
dens storsta och mest levande 6, en plats
fylld av upplevelser for hela familjen. Hir
finns restaurang, strandkafé och ett char-
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migt bageri med lunchservering. For den
aktive erbjuds uthyrning av havskajaker,
minigolf, vandringsleder och mojlighet till
avkoppling i bastu eller badtunna.

Den nio kilometer langa vigen som
stracker sig 6ver 6n lampar sig perfekt fér
cykelturer, och cyklar finns att hyra p
plats. Missa inte heller skirgardens lings-
ta sandstrand, en barnvinlig oas for lata
sommardagar vid havet.

RAGO

R&go lockar med storslagen natur och
vidstrickta vyer 6ver havet. Hir kan
du besoka 6ns skirgardsmuseum och
triabatsverkstad, diar hantverks-
traditioner lever vidare och tempot
saktar ner.

Efter en dag fylld av intryck vdntar
en smakupplevelse pa Rago servering. Pa
menyn finns bland annat varmrokt lax,
riksmorgas och mustig fisksoppa, ofta

tillagad pa fisk fangad i Ragofjarden. Har
njuter du av genuina smaker i en avkopp-
lande miljo som dr svar att limna.

IDO

1do ar destinationen f6r dig som s6ker en
kombination av natur, historia och god mat.
Med M/S Kung Marta nar du denna pirla i
ytterskirgarden, dir utsikten fran restau-
rangen dr nagot alldeles extra. Hir kan du
sla dig ner och njuta av en lunch i lugn och
ro, med havet som ndrmsta granne.

For den som vill vara aktiv finns
mojlighet att hyra SUP och paddla runt
Bockholmarna, eller ta ett svalkande
dopp fran de solvarma klipporna.

Upptick Tjust skirgard - ett landskap
dir varje 6 bjuder pa sin egen historia,
sina egna smaker och sin egen rytm.

Har vintar sommarens bista upplevelser,
bara en béttur bort.
NYFIKEN PA VASTERVIK? WWW.NASTERVIK.COM

AV SHIAYILSYA

ADIIY SHIAYTLSYA




R = Power
USE Solutions

Vi hjalper dig med allt fran generatorset,
hjalpmotorer och framdriftsmotorer till
reservdelar och service.
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Jubilar Gustaf Myrsten

Livet pa sjon och Rederi Ballerina

Gustaf Myrsten, du fyller 70 ar och har
tillbringat en enorm del av livet pa vatt-
net. Vad ar ditt forsta havsminne?

Vi hade ett lantstille pa Aland, dér vi hade
vi en roddbatseka med en 4h motor pa,
minns att jag dlskade att fara ut med den.
Sedermera blev det optimistjollar och
storre motorbatar. Jag ir uppvaxt med tre
ildre systrar. De var inte lika batintresse-
rade. Men det var min pappa Carl-Bertil
diremot, som kommer fran en redarslikt
och som bland annat grundade Rederi
AB Slite, ett av rederierna som startade
Viking Line.
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Vad var det som fick dig att bli
rederidgare?

Ballerina var ett litet bolag som var till
salu, jag kopte det tillsammans med
Gosta Leffler. Vi sig en affirsmojlighet
och utifran det batkdpet har rederiet
utvecklats fran en bat till idag 17 fartyg.
Det &r Ballerinas historia. Det ar numera
jag och tillsammans med Gosta Lefflers tre
barn; Jonas, Fredrik och Elin som driver
rederiet idag.

Hur skulle du beskriva rederi Ballerina,
gemenskapen, kulturen, och vad har

varit viktigast fér dig under de aren ni
styrt skutan?

Ett kdrnfullt familjeféretag, narheten till
alla anstélla, entreprendrskap, och kun-
den har alltid ratt.

Jag kanner till att du har en férkarlek att
sitta i forarsatet i klassiska bilar och kéra
pa naturskdna slingriga vagar. Vad har
du fér favoritbil, och varfér har du
fastnat fér just den?

Min favorit just nu &r en Porsche Speeds-
ter fran 1955. Snygg klassisk och sillsynt.
ROd. Med beige Aceila Bast klddsel.

. NILSYAN VIANVYXITY




Jag tycker om att sitta
vind i seglen &n idag.

Finns det fortfarande nagra ogjorda
"resor” — antingen till sjéss, pa landsva-
gen eller i livet i stort - som du drémmer
om att géra nu?

Ja, s& smaningom skulle jag vilja komma
till Nya Zeeland, det skulle vara roligt. Och
till Okinawa, dér 100 aringar ser ut som 60
aringar! Okinawa tillh6r en del av virlden
som forskningen pekat ut som en bla zon,
som &r extra hilsosam att leva i. Vi har en
son som bor i Japan, med tva barnbarn.

Na&r du nu firar din 70-arsdag och ser
ut dver familj, vdnner och kollegor,
vad kdnner du mest stolt dver att

ha astadkommit?

Det jag forsoker formedla dr att halla en
familjar atmosfar. Det leder till att medar-
betare tar eget ansvar och att alla ar lika vik-
tiga. Det tycker jag att vi har lyckats med.

Om du fick ge ett enda rad till den unga
sjdman som du en gang var, vad skulle
det vara?

Man ska vara nyfiken, ta lirdom av dem
med mer erfarenhet. Aven utanfér sitt
egna arbetsomrade ska man vara nyfiken
pa omvirlden. Jag dr i grunden skepps-
byggare och har lart mig manga saker. Fér
att nimna nagot exempel har jag fatt sitta
mig in i hur ett kok pa ett fartyg bor se ut.

Idag driver du &ven Sea you Rederiet
pa Lansstyrelsens uppdrag, trafik
sommartid till Gotska Sandén samt
ensam &gare av fartyget M/S Gotska
Sandén.

Gotska sandon ligger mig varmt om hjar-
tat, en otroligt vacker nationalpark. Far-
jan gar i trafik under maj till september.
En kort siisong. Aker man en dagstur, far
man hela fem timmar pa 6n. Det gar att
boka boende och bo 2-3 nétter eller ling-
re. Idag finns 120 biddar samt fyraman-
natilt med riktiga sdngar i. Tips dr att ta
med ryggsick, da man maste ta med allt
sadsom bade mat och lakan.

Hur firar du helst din 70-arsdag den 10 juni?
Jag firar min 70 arsdag tillsammans med
familjen.

REBECCA DALEN

Falita: Rederi AB Ballerina

Tva elektrifierade fartyg gari
drift idag- att rederiet inte
gjort fler el-fartyg beror pa
att det inte finns platser
tillrdckligt med platser att
ladda pa i Stockholm.

Grundat: Ursprungligen startat
som AB Mekanik pa Lidingd ar
1932. Namnbytet till Rederi
AB Ballerina skedde 1971.

Vi blev dgare 1999
Huvudkontor: Stockholm.

Inriktning: Bedriver upphandlad
kollektivtrafik till sjéss och pendel-
batstrafik pa uppdrag av Region
Stockholm (TF).

HUVUDSAKLIGA LINJER

& RUTTER

Linje 80 (Sjovagen): Trafikerar
strackan Nybroplan — Nacka —
Lidingd — Ropsten- Tranholmen
och Storholmen

Linje 89 (Ekerdlinjen): Trafikerar
strackan Klara Mélarstrand —
Tappstrom (Ekerd). Rederiet
vann tillbaka det fyraariga
trafikavtalet med start under
hosten 2025.

FARTYG | URVAL

E/S Sjovagen: Sjcburen pionjar
och en av Stockholms férsta helt
eldrivna pendelbétar.

Hallbarhetsprofil: Rederiet
ligger i framkant nér det géller
miljdomstallningen i Stockholms
hamnar. Utdver den helt eldrivna
E/S Sjévagen har rederiet nyligen
genomfort stora satsningar pa att
konvertera befintliga pendelbatar
(bland annat M/S Maria ) till ren
batteridrift.

Antal anstéllda: Rederiet har i
dag cirka 100 arsanstéllda
(antalet varierar nagot
beroende pa sdsong och
intag av timanstallda/
visstidsanstallda for
sommartrafiken).

Antal fartyg: Flottan bestar
i dagslaget av runt 17 fartyg
(bade helagda samt inhyrda/
chartrade enheter som roterar).
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Falita: twiten till Gotska Sandin

SASONG & TIDTABELL

Period: Trafiken kérs under sommar-
ménaderna, fran slutet av

maj till slutet av augusti

(specifikt 29 maj — 30 augusti).
Frekvens: Baten avgar tre

dagar i veckan (ordinarie dagar:
onsdag, fredag och séndag.

Under midsommarveckan

justeras detta till tisdag,

torsdag och séndag).

Avgangshamnar: Rutten &r en
sammanhéangande slinga som
utgar fran Nynashamn pa fast-
landet och Farésund pa norra
Gotland.

Restider: * Nyndshamn —
Gotska Sandén: Cirka 3,5 timmar.

Farésund — Gotska Sandon:
Cirka 2 timmar och 15 minuter.

(Obs! Restiderna kan variera kraftigt
beroende pa vader och vind.)

Dagsturer: Under juni och

augusti erbjuds dagsturer fran
Nynashamn. Under hégsdsongen

i juli skiftas fokus s& att dagsturerna
i stéllet utgar fran Farésund.

FARTYGET
Namn: M/S Gotska Sandoén.

Egenskaper: Fartyget ar special-
byggt och anpassat fér det Gppna,
oskyddade kustomradet runt 6n.
Det &r utrustat med en karakteristisk
stavport (ramp i foren) for att
passagerare ska kunna kliva

direkt i land pa sandstranderna,

da 6n saknar kaj.

Destinationen: Gotska Sandon

Status: Statlig nationalpark
sedan 1909, belégen helt
isolerad i Ostersjon, cirka
4 mil norr om Faro.

Natur: Kand for sina milsvida,
ode sandstrander, méktiga
sanddyner och gamla
tallnaturskogar.

Boende: On erbjuder stugby,
vandrarhem och téltplats,
men allt maste bokas langt i
férvag. All proviant maste tas
med av besdkarna sjélva.

PERSONAL & ANSTALLDA

Antal anstéllda: Trafiken syssel-
satter en karnbesattning pa cirka

3-4 personer per sasong, vilket inklu-
derar skeppare, styrman, dacksmén
och kiosk-/servicepersonal ombord.
Verksamheten stottas organisatoriskt
av rederiets centrala administration.
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Eldrift pa dlven.

Historiskt skifte pa iilven:
Styrsobolaget gar over till 100 procent eldrift

Fran fossildrivet 1920-tal

till banbrytande eldrift:

F&lj med bakom kulisserna
pa det anrika Géteborg-
Styrso Skargardstrafik AB,
kant som Styrsébolaget,

som i ar genomfor sin stérsta
tekniska bedrift nagonsin.

Goteborgs kollektivtrafik tar ett jattekliv
mot en tystare och renare framtid. Styrso-
bolaget stéller nu om hela sin flotta i Gota
alv till fullsténdig eldrift - en milstolpe for
stadens hallbarhetsmal. Men hur funge-
rar tekniken i praktiken, och vad innebar
det for resendrerna? Vi har stillt ett bat-
teri av fragor till Mats Borjesson Teknisk
Chef samt Ellinor Svensson Trafikchef
fran bolaget for att reda ut utmaningarna,
framgangsfaktorerna och vigen framat fér
den utsldppsfria sjofarten.

Det ar en stor bedrift att stélla om till helt
elektrisk drift pa en trafikerad och strém-
stark led som Géta élv. Vilka nya utma-
ningar har ni métt jamfdrt med traditionell
dieseldrift, bade tekniskt och logistiskt?
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MATS Det dr mycket som har inneburit
stora utmaningar, vi har ombyggnaden av
fartygen, vi har laddinfrastruktur, bygglov,
kajer som var i sdmre skick dn forviantat
pa utsedda laddplatser. Sammantaget

har det gjort att allting tagit 1angre tid dn
férvantat. MCS 4r en ny teknik och kom-
munikationsprotokoll for kommunika-
tion mellan fartyg och land har varit en
utmaning, men de senaste veckorna har
allt borjat att sitta sig. I sommar tar vi
leverans av Elsnabben, som kommer ga

in i trafik som ordinarie fartyg. Det hir
kommer innebdra att alla ordinarie fartyg
i Alvkontraktet kommer kéra pa 100 pro-
cent el. Vi har da 7 stycken fartyg som tra-
fikerar dlven pa ren eldrift!

ELLINOR Att planera trafik pa el ir en
utmaning, da det nu behéver tas hdnsyn till
laddtider och vad det innebdr. Vi har i vara
val av tekniska l16sningar behovt ta hdansyn
till férutsittningarna pa land och ombord.
Laddtider och effekt paverkar beslut om
batterityper, men ocksa miljoperspektiv
och avskrivningstider végs in. Det &r mer
komplext 4n att kora pa flytande brinsle.

Beritta om er vision bakom beslutet,
och vad var égonblicket som gjorde

att ni tog beslutet att satsa 100% pa
eldrift pa just Géta &lv?

MATS Det borjade redan 2018-2019 da tek-
niken kommit sa langt att vi vagade satsa
inom Elektrifiering. Alvtrafiken med sin
centrala placering kdndes som ett bra stil-
le att borja, fartygen har lag férbrukning
och genom att testa kunde vi fa en
kunskap som dr svart att ldsa sig till.

En kunskap som aven skulle ge oss ett
férsprang mot vara konkurrenter. Att ta
beslut och justera trafikens teknik ar
kostsamt. Vi dr oerhdrt tacksamma 6ver
att vi har fatt finansieringsstod av ”Klimat-
klivet” for att hybridisera Alvsnabben 4
och Avsnabben 5. Vi gick in i ett samarbe-
te med Volvo Penta som i samband med
pandemin rann ut i sanden 2020. Da fick
vi ta ett omtag och borjade titta pa andra
16sningar och i maj 2021 fick vi foérsta offer-
ten pd installation av en hybridlésning. D&
var det bara ett mindre batteripack inrdk-
nat, vilket inte hade gett sa mycket eldrift.
Detta dndrades allt eftersom och dven
regelverket dndrades, vilket gjorde att vi

AV S1IOVI10GQSHALS




till slut hamnade pa hybridinstallation,
dér vi skulle kunna anvinda Alvsnabben
4 och 5 dven i skirgardstrafiken.

ELLINOR Fartygstrafiken har under
manga dr kunnat gomma sig bakom att
det ir en energieffektiv trafik i forhallande
till passagerarantalet. Idag dr den landba-
serade trafiken i Goteborg elektrifierad,

sa om man bara jamfor framdrift behéver
vi utvecklas. Att elektrifiera eller ga Gver
till andra alternativa brénslen &r en f6r-
utsittning for att vi ska vara ett alternativ
till landburen kollektivtrafik. Styrsébola-
get dr ett bolag som vill vara en del av den
framtida kollektivtrafiken till sj6ss. For oss
ar det en sjélvklarhet att vi tar till oss den
forskning och utveckling som sker.

Alven kan ha olika vattenstand, har ni
behévt anpassa tekniken for att klara
dessa specifika férhallanden?

MATS I édlvtrafiken sa har vi flytbryggor,
vattennivan dr inga problem. Dock har vi
stillt laddutrustning med tillbehor pa en
hdjd som dr anpassad for framtida hoj-
ningar av vattennivaer.

Réckvidd &r saklart en huvudfraga. Hur
hanterar ni sékerhetsmarginalerna om
en férja blir liggande i hard strém? Har
ni reservsystem eller batterikapacitet
som técker oférutsedda hindelser?

MATS S& hard strom &r det inte, d&

kan vinden vara lika stort problem. Pa
Alvsnabben 4 och 5 s dr det hybriddrift
for att gardera oss, sa om det skulle vara
véldigt daliga forhallanden eller vi far pro-
blem med laddningen sa kan vi kora pa
alternativa briinslen, Tillex HVO. Aven pa
Visttrafiks fartyg har vi ett generatorset
som vi kan starta for att ladda batterier-
na, om det gir mer strom an forvintat pa
grund av strom eller viderlek.

ELLINOR Vi tar hojd och marginaler f6r
viderleken. Det som kan vara ett pro-
blem &r stromforsorjningen ifran land. Da
har vi som Mats upplyser dven en mojlig
trygghet att kéra pa HVO.

Och finns det tillrickligt med ladd-
infrastruktur i Skirgarden, eller

skulle ni 6nska en utbyggnad,

och om ja, var?

MATS Inte dnnu. Vi har en snabbladd-
ningsstation pa Klippan dér vi laddar med
1000 kW och vi ska dven fa snabbladd-

ning pa vart natt-, och underhallsldge som
dock &r forsenat.

ELLINOR Det ir alltid en férdel om det gar
att ladda vid dndbryggor. Det forutsitter
dock att det finns tid att ladda. I dagsldget
ar laddutrustning dyr och oftast saknas
effekten som efterfragas.

Nu har ni ny teknik, men vad tror ni gél-
lande framtida slitage, nyfiken hur slita-
ge skiljer sig géllande underhallskostna-
derna och slitaget pa elmotorer jamfort
med de gamla férbrénningsmotorerna?

MATS Detta ir ju en svar fraga da vi gr in
i ett teknikskifte, fran dieseldrift till eld-
rift. Det blir mindre oljebyte och inte lika
manga brinsle och oljefilter som beho-
ver bytas. Nu dr det ett stort antal omfor-
mare, invertrar, konvertrar, elfilter och
en mingd andra komponenter som ska
underhallas istillet. Vad det innebar kost-
nadsmadssigt beh6ver vi mer erfarenhet
av. An si linge ir det nytt och leveranto-
rer lovar lang livslingd. Det dr dock nagot
som vi kan uttala oss efter vi kort under
liangre tid. Hur linge en elmotor haller i
verkligheten kommer vi snart ha facit pa.

Hur hanterar ni de olika s&songerna,
vintertid drar batterier i regel mer el?
MATS Inte pa grund av driften, utan pa
grund av att vi dven virmer upp fartyget
med batterierna.

Vilken ny kompetens har ni behovt rekry-
tera, eller utbilda er befintliga personal i
fér att hantera den elektriska flottan?
MATS Egentligen ingen, de som jobbar i
projekten far en ganska stor kunskap som
vi ska forsoka utveckla. Vi har &nnu inte
anstallt nagon just for att vi elektrifierar.

Lénsamhetsfragan ar spannande att ga
in pa, eftersom vi just nu har ett spant
oljeldge i Vérlden, era tidigare diesel-
priser i jimforelse med nuvarande
elpriser, hur ser den kalkylen ut pa lang
sikt tror du, nu nér ni bytt till el, men
haft hégre initiala startkostnader?

MATS Det ir lite for tidigt for att kunna se
en klar bild av 16nsamhet och kostnader. I
véra kalkyler sé ska det bli billigare.

ELLINOR El 4r mer komplext da brins-
leslaget byter pris pa timbasis. Den volati-
liteten har vi normalt inte pa brinsle. Vad
batteripriserna kommer vara i framtiden
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vet vi inte. Idag antar vi att priser kommer
att sjunka eller stabiliseras, men framti-
da milj6lagstiftningar kanske kommer att
se pa batteriframstallning pa ett nytt sitt,
vilket kan ge 6kade kostnader. Konflikter

i virlden paverkar dven priserna pd batte-
rier och i férlingningen elpriset.

Hur har reaktionerna varit fran resena-
rerna och vilken feedback har ni fatt?
ELLINOR Resenirerna och vara anstillda
dr nojda. Fartygen blir tystare och vi kdn-
ner ocksa av mindre vibrationer.

Ar det nagot ni énskar framféra

infér sommarsasongen- hett tips fran
rederiets sida? Nagon hop on- hop off
tur resenérer borde passa pa att ta i
sommar om man besdker vastkusten?

ELLINOR Alvtrafiken ger en méjlighet att
se Goteborg ifran dlven. Pa en kort resa
kan man uppleva olika stadsdelar och
deras specifika puls. Lings dlven finns fle-
ra stopp som lampar sig extra bra for en
hop-on hop-off-upplevelse. Fran centra-
la Stenpiren, en naturlig startpunkt mitt

i stan, kan man enkelt ta sig vidare till
Lindholmen och Eriksberg, dir modern
stadsutveckling méter vattnet med restau-
ranger och fina promenadstrak. I Major-
na mots man av en mer klassisk Gote-
borgskinsla med nirhet till bade kultur
och lokala parlor. For resendrer som beso-
ker véstkusten i sommar rekommenderar
vi varmt att kombinera dessa stadsnédra
stopp. Om tid finns tar man en lingre bat-
tur vidare ut i skdrgarden. Tva turer avgar
dagligen mot S6dra Skirgarden. Vill man
uppleva Norra skdrgarden kan man ta en
tur med Kungs, som dven serverar mat
och dryck.

Skirgardsredarna tackar Mats och Elli-
nor for deras insikter och inspel.

Med sommarsdsongen runt hornet
innebdr Styrsobolagets grona omstillning
att bade goteborgare och turister kan se
fram emot dnnu skénare turer pa vattnet.
Att glida fram ldngs G6ta dlv i sommar-
solen - nu helt ljudlést och utan avgaser
- gor resan till en upplevelse i sig. Fram-
tiden for alvtrafiken ar hir, och den ar
bade tyst, ren och redo for sommarens
alla pendlare och livsnjutare. Ett histo-
riskt skifte som bevisar att hallbarhet och
klassisk svensk sommaridyll gar alldeles
utmarkt hand i hand.

REBECCA DALEN
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Intervju med Lisa Hagman
Forsvarsmaliten

Skargardsredarna tar pulsen
pa Lisa Hagman i ny tjéanst,
som arbetar med sjérelaterade
fragor inom Férsvarsmakten.

Lisa vdlkommen ombord! Du har bérjat
din tjinst som Sakomradesspecialist
inom omradet Sj6, vid Férsvarsmakten.
Gratulerar. Nu &r vi nyfikna, beritta
om din bana. Vad var det som lockade
dig mest med den hér tjansten och
utmaningen?

Hej och tack f6r vilkomnandet. Jag bor-
jade min tjanst hir pa transportenheten
inom Forsvarsmaktens Logistik i slutet pa
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forra aret och det kinns vildigt roligt att
vara pa plats. Jag har arbetat inom trans-
portindustrin under hela mitt yrkesliv,
frimst med Oversj6transporter i olika rol-
ler och bredd. Allt ifrdn operativa roller
till ledarskap och utveckling.

Senast kommer jag fran en roll som
managementkonsult dér jag arbetade med
transportupphandlingar och till viss del
dven projektledning.

Det som lockade mig med tjinsten var
mojligheten att kombinera min erfarenhet
med den utvecklingsresa som Forsvars-
makten dr inne i. Och att f4 arbeta med
sjorelaterade fragestillningar igen kindes

helt rétt. Har kan jag bidra pd manga olika
sitt, med tanke pa min bakgrund.

Om du fick en trolilstav och kunde 16sa
ett enda logistiskt huvudbry i branschen
over en natt, vad skulle det vara?

Om vi blickar langsiktigt skulle jag sdk-

ra kompetensférsorjningen i branschen.
Logistiken blir allt mer komplex och sam-
tidigt 6kar behovet av ritt kompetens.
Teknik, hallbarhet och férandrade fl6-
den stiller nya krav pa branschen. Utan
manniskor som vill och kan driva utveck-
lingen framét blir det svart att fa resten att
fungera.



Jag tror framfér
allt att resiliens blir
avgérande framéver

Vilken trend inom sjéfart eller logistik
tror du kommer att paverka oss mest de
n3rmaste aren- och ar vi redo fér den?
Det dr svart att peka pa en trend. Teknik-
driven logistik kommer fortsitta paverka
oss framover och hur vi styr och planerar
floden, men jag tror framfor allt att resi-
liens blir avgérande framéver. De senaste
aren har visat hur sarbara globala floden
kan vara.

Man behdover bygga forsorjningskedjor
som klarar stérningar och férandringar.
Det dr manga pusselbitar som ska hinga
samman for att fa det att fungera, och da
pa ett effektivt sitt.

Hur skulle du beskriva din "Kaptensstil”
nér det blaser upp till storm i projekten?

Jag har med mig en grund i struktur och

ordning fran tidigare roller, inte minst
fran en tysk organisation dar just detta
genomsyrade arbetssittet. Jag tror pa att
bygga en stabil grund fran start, ha bra
planering och ordning i arbetet s blir det
lattare att hantera det ovintade.

For mig handlar det om att vara forbe-
redd nir utmaningar uppstar, da kan man
lattare prioritera och fortsitta framat dven
i stormiga situationer.

Vilket &r ditt basta rad du fatt under din
karridr, och hur har det format ditt sitt
att arbeta?
Ett rad som jag ofta kommer tillbaka till
ar att alltid forsoka se helheten, inte bara
min egen del. Jag vill gidrna f6rsta hur
saker hinger ihop och ingar i ett storre
sammanhang.

Logistiken handlar ju i grunden om att
fa manga delar att fungera tillsammans.

Vad &r det som far dig att studsa ur
sdngen pa morgonen, férutom en stark
kopp kaffe?

Jag gillar utveckling dér det faktiskt
hinder saker. Att fa 1ara mig nytt, 16sa
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uppkomna situationer, och kidnna att man
bidrar framat dr motiverande for mig.
Som ny i rollen finns det extra mycket att
ta in och beakta, vilket gor att varje dag
kinns extra spannande.

Hur ser en perfekt ledig sommardag ut
fér dig? Kan du lamna jobbet bakom dig,
eller bérjar du optimera flédena i kén till
glasskiosken pa semestern?
En perfekt sommardag startar med en
16parrunda, helst i en naturskén milj6.
Direfter spenderar jag dagen pa en varm
och solig strand tillsammans med min
familj. Det krdvs dock ganska varmt vatten
for att jag ska dyka i. Kvillen avslutas ute i
en ljummen temperatur, dven om de kvil-
larna ar lattriknade hir i Sverige.
Om jag kan sldppa logistiktdnket helt?
Tveksamt! Vem har inte optimerat flodet i
glasskon, eller mentalt gjort ett projektar-
bete pa hur lunchrestaurangen hade kun-
nat organiserats battre. Och med tva barn
i lagskolealder har jag dessutom ganska
gedigen erfarenhet i familjelogistik hem-
ma ocksa.

REBECCA DALEN

Ha en fantastisk tid pa sjon!

& 076-526 67 20

@ www.srvab.com

‘ Beckholmen hus 502

Oavsett om du tar dig fram med bil eller
fartyg i sommar, svang forbi oss pa
Beckholmen fér att hamta dina varor

- snabbt, enkelt och smidigt.

Ska du bunkra infér sommarens aventyr?
Kontakta oss for att fa ett konto till webb-
shoppen. Vi fixar bade trohetsrabatter
och de dar svarfangade, fartygsspecifika
prylarna du behdver fér en lugn seglats.

><] skeppshandeln@srvab.com

@ https://skeppshandel.srvab.com/sv/Login

EN RIKTIGT GLAD OCH SOLIG SOMMAR
onskar vi pa Skeppshandeln

Clara Persson (tv) och Anna Harling (th).

SKEPPSHANDELN
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Estelle har Iimnat Blekinge
och kommit till Kiringén som Aina.

Nyheter om fartyg

Nyheter géllande Skargardsre-
darnas medlemmars

fartyg. Har Du nagot att
beratta skicka mail till
info@skargardsredarna.se

Det har hint en del under vintern/varen
och vi gor en liten genomgang fran vést
till Ost.

Kéringotrafiken, som forra aret dver-
togs av Byberg & Nordins Busstrafik AB
i Nordingra, silde i november 2025 sin
reservbat Knape 1 till Stockholm dir hon
numera huserar med namnet Han6. Hon
r inte langre passagerarfartyg utan kallas
arbetsfartyg.

I stéllet har foretaget kdpt passage-
rarfartyget Estelle av AB Wisby Marine
Consulting i Visby. Fartyget har gatt for

Ellenor déptes den 29 april i R6nndng av kommundirektér Evike Sandor.
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Niaby Marine Conauitmg

Blekingetrafiken pa traden Karlskrona -
Hassl6 och gjorde sin sista tur den 9 janu-
ari sedan Blekingetrafiken fatt en ny entre-
prendr. Estelle tar 60 passagerare och ar
byggt vid Dockstavarvet 1997. Hon har
tidigare gétt i Stockholms skirgard med
namnet Tess.

Nu skall hon framst vara reservfartyg
men skall ocksa anvéndas till charter. Hon
kan komma att behévas i borjan av augus-
ti da Visterhavsveckan arrangeras pa
Kéring6én. Hon har dopts om till Aina efter
Kiringotrafikens forsta egna fartyg.

Tjorns Hamnar AB skoter trafiken mel-
lan Rénnéng och darna Astol och Dyrén
fér kommunens rikning. Den 29 april var
det dopceremoni i Ronnédng da nybygget
Ellenor doptes av kommundirektor Evike
Sandor. Detta fartyg ar alldeles nybyggt
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i Hvide Sande, Danmark och &r helt eld-
rivet vilket man nistan kan utldsa av far-
tygsnamnet. Hon har plats f6r 180 passa-
gerare, och ersitter Hakefjord, som har
plats for 120 passagerare, och som gatt
pa traden sedan 1998. Hon skall nu bli
reservfartyg. Det robusta fartyget Tjorn,
som varit reservfartyg for Hakefjord, gar
didrmed i pension. Hon har varit i farten
sedan 1969.

Styrsébolaget, som bedriver dlvtrafik
i Goteborg for Vasttrafik, kommer inom
kort att fa ytterligare ett fartyg, Elsnab-
ben. Hon byggs for nidrvarande hos Kewa-
tec i Finland. Den nya farjan blir helt eldri-
ven. De ildre fartygen, Alvsnabben 4 och
5, har byggts om till elhybriddrift.

Ressel Rederi AB i Stockholm, som den
1 november skall 6verta godstransporterna

Ellenor pa provtur den 29 april.

1A134NTN MLV
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Fartyget Hattan
férlangs med 10m,
fran 99 -, till 190
passagerare och
30 cyklar!

i Goteborgs sodra skirgdrd, har for dnda-
malet kopt in godsfirjan DOT One av Kerte-
minde och dir DOT stér fér Dansk Offshore
Transport. Fartyget ligger nu pa O-varvet
pa Ockerd for ombyggnad och skall fA nam-
net Vinga. Hon har svensk anknytning sa
till vida att skrovet byggdes i Karlstad 1975.
Hon har dock gatt mellan Agger och Thy-
borgn under alla &r med namnet Kanalen
fram tills hon 2019 ersattes av ett nytt far-
tyg. Sedan dess har hon alltsa varit trans-
portfartyg for offshoreindustrin.

Vinga har just kommit till O-varvet under sitt gamla namn, DOT One.

Skirgardsrederiet Sweden AB, som
bedriver sightseeingtrafik i Stockholm,
har fran Helsingfors ink6pt sightseeing
baten King. Hon byggs om efter svenska
normer vid Boghammar Marin pa Lidingo
och skall tillsammans med Drottning Sil-

via sittas in i den ordinarie verksamheten.

Nyférvarvet, som dr byggt 1983 i Vyborg,
utgor i grunden en expansion av en redan
befintlig produkt samtidigt som det utgor
mojligheter for rederiet att utforska nya
koncept och utdka verksamheten. I sam-
ma veva har bolaget sélt Joyride till Ekerd
dér hon fatt namnet Season dir hon skall
frakta hotellgister fran Stockholm till
Ekerd. Dessutom har Wake Me Up fitt sitt
skrov blamalat och hon skall anvindas till
pizzakryssningar under eftermiddagar
och kvillar.

Rederi AB Ballerina haller vid Ore-

grundsvarvet pa att bygga om sitt lilla pas-

sagerarfartyg Héttan. Hon byggdes 1984
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hos Hasse Wester for Orust Kommun. Hon
gick i trafik pa Gullholmen och Kéring6n
fram till 2014 da hon koptes av Rederi AB
Ballerina och sattes i trafik mellan Nybro-
plan och Frihamnen i Stockholm. Med
tiden blev hon for liten, kan bara ta 99
passagerare, och hon anvindes lindrigt.
Nu skall hon férldngas med 10 meter, fa
ett helt nytt och storre fordick och en
modern dieselelektrisk drivlina. Nar hon
blir klar i host skall hon heta Lina och fa
plats med 190 passagerare och 30 cyklar.

Refsnés Rederi AB har utokat sin flotta
genom att kopa fiskefartyget Wijkland av
Bohus-Bjorko. Hon far i Roslagen namnet
Kranken och har oméndrats till arbetsfar-
tyg. Detta fartyg byggdes 1987 i Kallhill
utanfér Stockholm har fiskat under nam-
nen Tokaj, Glomfors, Porjus, Falken och
Wijkland.

KRISTER BANG

s

Héattan har kommit till Oregrund fér att férldngas.
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Den billigaste och renaste ener-
gin ir den som aldrig behovdes

SPALTEN

Med Fredrik Olsson

Mer fokus behéver ligga pa
det som redan gar att géra
i den befintliga flottan. Det
ar en linje vard att halla i.

Sjofartens grona omstillning har aterkom-
mit i den hir spalten gang pa gang, och en
tydlig linje hos flera tidigare kronikorer
har varit att mer fokus behover ligga pa
det som redan gar att gora i den befintliga
flottan. Det 4r en linje vird att halla i. Dis-
kussionerna fastnar ddremot litt i sjdlva
teknikvalet: drop-in-brénslen, elektrifie-
ring, metanol, vitgas, barplan. Var och
en har sin plats. Men parallellt med valet,
och oavsett vilken vig som si smaningom
viljs, finns ett arbete som l6nar sig hela
vigen: energieffektivisering. Det sdnker
driftkostnaderna direkt, och ett mindre
totalt energibehov ger dessutom ett béttre
utgangsldge infor framtida satsningar. Den
billigaste och renaste energin &r alltid den
som aldrig behovdes.

I detta arbete finns det tre saker som litt
far mindre uppmaérksambhet 4n de fortjanar.

1. Ta reda pa vad som faktiskt borde
goras

Det samlas redan in mycket data ombord:
bréansleforbrukning, fart, motordata,
véder. Det svara 4r att omsitta siffrorna i
ett tydligt svar pa vilken atgdrd som 16nar
sig pa just det fartyget och i just den tra-
fiken, och i vilken ordning. Méatdata &r
inte svaret, det ar ramaterialet till ett. Det
maste rensas, kompletteras, sittas i sitt
sammanhang och vigas mot ruttdata, last,
vader och tidtabell, eftersom monstren
oftast syns forst i kombinationen. Och det
maste mo6ta den kompetens och erfaren-
het som finns ombord, annars pekar siff-
rorna latt at fel hall. Ibland mynnar arbetet
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Visar ett exempel pa data fér optimering, ombord pa fartyget Silveré, Blidésundsbolaget.

ut i ett beslutsunderlag, ibland i en skarpa-
re bild av hur fartyget mar. Mitningen &r
en forutsittning, inte en atgird i sig.

2. Féreslagna atgérder gar inte nédvéan-
digtvis att lagga ihopsaatt1+1=2
Sig att kandidaterna ar ligre fart, ren bot-
ten, ritt trim och ny propeller. Var och en
sparar nagon procent. Men procenten gar
inte att addera rakt av. Varje atgird verkar
pa ett energibehov som de 6vriga redan
har krympt; propellerns arbetspunkt flyt-
tar sig, motorns verkningsgrad f6ljer med.
Ibland forstérker atgirderna varandra,
ibland tar de ut varandra. Och ordnings-
foéljden spelar roll: de billiga drifts- och
underhallsitgirderna forst, sa sjunker
effektbehovet, och en eventuell senare
elektrifiering klarar sig dd med ett min-
dre, ldttare och billigare batteri, och min-
dre laddinfrastruktur.

3. Garanten 6ver tid &r besattningen
Instrumentpaneler, nyckeltal och logg-
ningsverktyg finns ombord pa allt fler far-
tyg, och de ger ofta en tydlig besparing de
férsta manaderna. Sedan tenderar den att
klinga av. Sensorer driftar och nyhetens
behag forsvinner, men framfor allt: kun-
skapen om hur just det fartyget kors ener-
gieffektivt sitter hos beséttningen, och
varje avlosning &r i praktiken en ny inskol-
ning. Overlimningen ir sillan byggd for

att bdra den typen av kunskap, och da
lacker den ut snabbare dn tekniken hinner
kompensera. Verktyg som upplevs som
overvakning snarare in stod tir dessutom
pa yrkesstoltheten och 6kar arbetsbelast-
ningen. Den besparing som varar dr den
som besdttningen sjdlv dger.

Det &r ett arbetssitt
Effektivisering ir inte en engangsinveste-
ring. Det dr en ordningsfoljd och en prak-
tik som halls vid liv, med digitaliseringen
som genomgaende verktyg: ta reda pa vad
som ska goras, prioritera utifrin helhet-
en eftersom atgirderna samverkar, och
bygg in besittningen s att siffrorna haller
over tid.

Pa RISE arbetar vi med alla tre delarna
i flera projekt: att géra operationell mari-
tim data tillginglig och anvindbar i PON-
TOS, att forsta hur atgirder samverkar
i fartygets propulsionskedja i FEIM och
Nordic MIL, och i ett projektforslag vi kall-
ar KEEP att ta fram st6d for inskolning,
overldmning och arbetsmilj6 nir nya verk-
tyg kommer ombord.

Om ni vill vara med och forma nésta
steg, hor av er!

FREDRIK OLSSON,
MARITIMA AVDELNINGEN,
RISE RESEARCH
INSTITUTES OF SWEDEN

N3ITvA v20383y



T8 8 sg6c00 I

MED KUNDEN | FOKUS

En ledande aktor inom sjoforsakring i Norden bade nar
det galler kasko- och ansvarsforsakring (P&l). Med hog
kompetens inom skadereglering, riskbedomning, och
forebyggande av skador, erbjuder vi vara kunder de
basta och mest anpassade forsakringsprodukterna.

www.gard.no O O 0}
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Gor sjofartens omstillning och
skiirgardstrafik rittvis, robust och resilient!

Tisdagen den 23 juni kl. 16.00 - 1645

Plats: Hamngatan 1, tradgarden, Utékad information om evenemanget Paneldebatt
Maritima Métesplatsen Medverkande Bertil Pevantus, Vd , Styrsdbolaget
i Gotlandsbolagets tradgard, Almedalen Fredrik Robbertte, Vd, Ressel Rederi

Jonathan Ekholm, Miljéansvarig, Ressel Rederi
Oscar Skogsén, Vd, Ockerd Rederi

Jan Svensson, Besoks och naringslivschef,
Ockerd kommun,

Mattias Viklund, GD Trafikanalys,

Johanna Rantsi (M), Helena Gellerman (L),
Michaela Haga (C),

Ingela Berntson, Vd, Skérgardsredarna
Rebecca Dalén, Moderator, Skargardsredarna

Beskrivning av samhillsfragan
Genom skattebefriad el, utbyggd ladd-
infrastruktur och strategiska brénsleval gér
vi skargardstrafiken till en robust motor i
den gréna sjofarten. Lat inte hamn-och
sjofartsklivet stanna vid kaj. Satsa pa den
livsviktiga skargardstrafiken. Goér den rattvis,
robust och resilient!

NITvaA vOO3893y

Trevlig sommar onskar Skiirgardsredarna!
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DIN MARINA,

PARTNER™

med over 100‘5“/’"

erfarenhet
&

O-borgen &r en av Sveriges
ledande varvskoncerner och
utvecklare av marin teknik,
med verksamhet langs vast-,
syd- och 6st-kusten. *@5"0'"‘99“

'DONSE ENGINE AND SHIPREPAIR AB

Vi blandar innovation med tradition for B @5"’3""3“
att skapa framtidens losningar.

'DONS( ENGINE AND SHIPREPAIR AB

| POWER=>
HOUSE

VART MAL - & 6pac
AR TYDLIGT .
. L @Hasslo
Vi ska vara branschens (ONPLTERSHISE] 6{ varv
mest pélitliga partner @ berg

- med kvalitet, trygghet Sirmriehamns
och smart teknik som 6©gmppen
skapar varde fran start

till mal.

FLEXIBEL
FARTYGS-
HANTERING

SNABB . . Torrsattning upp till
INSATSFORMAGA 1250 ton, lyft pa 20-300
Auktoriserade tekniker som ton och djupgéende upp
levererar snabb, saker och till 6,5 meter - trygg och
hogkvalitativ service - nar effektiv hantering av
som helst, dar det behovs. fartyg i alla storlekar.

W info@oborgen.se ¥ oborgen.se




B PP Sverige, Port Payé

Ej retur

Vi elektrifierar METSTECH
Svens s'-f... mErE e ‘ ‘

E/S Ellenor

Nybygge av helelektrisk passagerarfarja
Metstech levererade komplett elektrisk drivlina
med styrsystem samt DC laddstation i land

M/S Haron

Ombyggnad till helelektrisk framdrift med
batterier. Metstech levererade komplett
elektrisk drivlina med styrsystem.

Besok oss pa metstech.se

| Uddevalla| Goteborg | Stockholm



