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Stenungsunds
Marinservice

Valkommen till din auktoriserade
Volvo Penta aterforsaljare pa vastkusten.

Verksamma inom marin fritid
och marin kommersiellt.
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SERVICE  REPARATIONER  MOTORRENOVERINGAR

Handla original reservdelar via var webbshop:
stenungsundsmarinservice.se

+46 (0)303 - 846 29 | Gesaillgatan 9B, Stenungsund | info@stenungsundsmarinservice.se

stenungsundsmarinservice.se

MARINMOTORER
AR VAR SPECIALITET

Kontakta oss for
mer information

Forsaljning: 010-706 62 15

Service och reservdelar:
010-706 61 89




a, kiira lasare, da blir det *VD har ordet’ dven i det-

ta nummer av Skirgardsredaren. Forst vill jag pas-

sa pa att presentera den nya styrelsen for 2025 som

valdes pa arsmotet i mars. Ordférande Bertil Pevan-

tus, vice ordforande Ulrika Kommes, kassor Lotta
Rammus, ¢vriga ledamoter ar Fredrik Robbertte, Fredrik Alm-
16v, Gustaf Myrsten och Niklas Drakenberg. Suppleanter dr Peter
Henricson och Annika Kristensson. Vi har hunnit med vart forsta
styrelsemote och om inget of6rutsett hinder i foreningen har vi 4
styrelsemoten per ar; april, september, december och januari. I
borjan av maj hade vi faktiskt ett extra styrelsemote dér styrelsen
bland annat godkdnde verksamhetsplanen och diskuterade budge-
ten for drets Leverantdrsmdssa som den viktigaste punkten.

Detta ar arrangerar vi Leverantorsmaissa i Goteborg igen. For
er medlemmar géller det att redan nu boka in dessa mycket vikti-
ga datum, 1-3 oktober. Rebecca och jag ser verkligen fram emot att
tréffa er alla i Goteborg, det dr sa vardefullt att ni deltager pa vara
moten och missor. Férutom gott séllskap av kollegor i branschen,
viktiga och intressanta foredrag pa var hostmotesdag med efterfol-
jande middag dag 1, alltsd den 1 oktober, sa stiller ett 65-tal foretag
ut i Eriksbergshallen dag 2, den 2 oktober. Leverantérsméassan den
2 oktober &dr 0ppen for alla att besdka och intrddet &r gratis, alla
dr vilkomna denna dag sa sprid géirna information till alla ni tror
skulle ha glidje av ett besok! Har har ni chans att ga runt i mésshal-
len och diskutera bade ny och beprévad teknik och angelidgna fra-
gor for er verksamhet med leverantorer och dven med de myndig-
hetsrepresentanter som finns pa plats pa vart myndighetstorg.

Nytt for i ar dr att en del av utstillarna kommer att presentera
sitt féretag och sina produkter pa scen i mésshallen. Manga beso-
kare gor vara leverantorer glada och vi hjélper faktiskt oss sjdlva
genom att deltaga och gora dessa tillfillen attraktiva for leve-
rantorer att aterkomma som utstéllare till hos oss pa Skargards-
redarna ar efter ar. Inbjudan kommer snart ut, men blockera
dagarna i kalendern redan nu.

Ny skeppslista och Arets Skirgardsrederi utsett
Vi har paborjat arbetet med en ny Skeppslista och darfor ar det
extra viktigt att ni skickar in férandringar i er fartygsflotta till oss
sa vi har ritt uppgifter nir det ar dags for tryck, forhoppningsvis
islutet pa aret.

Ett arbete vi pa kansliet och i styrelsen 4r mycket stolta 6ver

ir att utse Arets Skirgardsrederi. Detta ar fol1 valet pa Borjes-
sons Charterbatar HB. En mycket vilfortjant utméirkelse till Hen-
rik Borjesson och hans familj. De har ldnge legat i framkant i sitt
miljdarbete och har precis tagit sitt fartyg P/F Lyron i drift efter
elkonverteringen. Lis artikeln och motiveringen i detta nummer
pa sidorna 6-8.

Flera prioriterade fragor

En liten arbetsgrupp inom styrelsen har omarbetat forslaget till
’likvirdig tjdnstgoring’ och atersint eftersom Transportstyrelsen
hade en del fragor rérande de titlar vi anser skall kunna inga for
att tillgodorikna sig landbaserad sjotid.

For ett par veckor sedan skickade jag ut en fraga till er anga-
ende intresse att ta del av resurser kopplade till det vi nu kallar
SMILE2. En handfull medlemsféretag har hort av sig och visat
intresse att fa extern radgivning vid funderingar och planer
pa att elkonvertera. Vi kan glidjande meddela att det verkar
mycket positivt att projektet far tilldelning av sokta medel hos
Lighthouse. Definitivt besked kommer i nértid.

Vi har tva extra prioriterade fragor just nu, sadant som kom-
mer att paverka er verksamhet om det drivs igenom. Det ena ar
Transportstyrelsens forslag till andring av foreskrifter om sédker-
hetsorganisation for passagerarfartyg i nationell sjofart, TSF
2023-16. Foreningens svar finns pa hemsidan under fliken ‘'om
oss’ och "remissvar’. Det andra kommer fran Regeringskansliet
om att EU-kommissionen hort av sig till Sverige angdende IVV
(inre vattenvagar-direktivet) och forldggning av arbets- och vilo-
tidsregler for nationell sjofart. I dagslidget anvands inte IVV-direk-
tivet utan den allménna vilotidslagen om vilotid for sjoméan. Om
kommissionen skulle hidvda att Sverige inte kan fortsatt behalla
den allménna vilotidslagen far det konsekvenser for en del av var
medlemsflotta. Vi engagerar oss starkt i dessa fragor!

Inrikes sjofart dr en vital livsnerv for Sverige och Skdrgardsredarna
dr hjdrtat i inrikes sjofart!

W fe
Ingela Berntson, vd Skérgardsredarna
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Skargardsredarna - Sveriges Redareférening
for inrikes sjofart bildades 1988. Foéreningen
ar en branschorganisation for rederier med
yrkesfartyg i nationell fart. Fartygen &r passage-
rarfartyg upp till 500 passagerare, farjor samt
yrkesfartyg om minst 8 meter med bruttodrak-
tighet under 800. Féreningen har 95 rederier
med totalt cirka 345 fartyg (jan 2024).

Skargardsredarna tillvaratar medlemmarnas
intressen genom att féretrdda dem infor
politiker och myndigheter och arbeta for att
informera om branschens betydelse for infra-
struktur och turism.

For ytterligare information och ansékan om
medlemskap, kontakta Ingela Berntson.
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El & Marinteknik

Stockholm

Service

El- och teknikservice for alla
typer av fartyg

Snabbt och kompetent stod
vid driftstopp

Energi

Batterisystem for framdrift
och reservkraft

Immersionskylning

Hog brandsakerhet
verifierat av DNV

Projekt

Ombyggnation och
nyinstallation

Overvakning och styrning

Komplett projektering
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Elhybriden. Enligtrederiet .
kommer Lyrén kunnakéra 35 =
nautiska mil i en fart om atta
knop pa batterierna. =

Nu strommar Lyron fram

Efter en lang véntan har
Bérjessons Charterbatar kon-
verterat om Lyron till elhybrid
och kan nu kéra utslappsfria
skargardsturer.

Det dr annandag pask och Borjessons
Charterbatars skiargardsbat Lyron har just
lagt ut frdn Saltholmen pa en specialkryss-
ning med kriminalhistorikern Jan Palmén
som guide. Det dr sdsongspremidr och en
tur som ar slutsald sedan lidnge. Det 4r
dessutom forsta turen med passagerare
som Lyron kor pa eldrift. Efter att skeppa-
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ren Olle Borjesson backat ut fran hamnen
och slidppt fram en av Styrsobolagets skir-
gardsbatar dr det dags att byta fran diesel-
drift med HVO100 som brénsle till batte-
ridrift, en process som tar nagon minut.
Han bérjar med att stoppa ena maskinen.

- Forst maste varvtalet pa propeller-
axeln gar ner till under 30 varv per minut
innan man kan ga over till eldrift, siger
han och véntar en liten stund.

- Nu sd, nu sitter vi in electric mode
och da startar elmotorn s att vi kan sla av
dieseldriften helt, sdger han.

Plotsligt tystnar maskinerna och vibra-

tionerna upphor. Det enda som hors dr
gnisslet fran radarn pa styrhyttens tak.

Tva parallella framdrivningssystem
Fartyget har kvar sina bada dieselmotorer
av typen Scania DI13, vilka har komplet-
terats med batterier och en elmotor. Det
innebdr att fartyget nu har tva parallella
framdrivningssystem.

- VAr rutin dr att mandévrera till och
fran kaj med dieseldrift eftersom elmo-
torn ar kopplad till enbart en av drivlinor-
na. Manovrering med dieselmotorerna ger
mer kraft och sikerhet, siger han.
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Maskinrummet. Sjélva kogx@eringen
arvet pa Ockeré.

Tre ldgen. Lyrén gar att kéra i tre

Olle Borjesson driver Borjessons Char-
terbatar med sin far Henrik Borjesson, ett
familjerederi med historia som stricker
sig tillbaka till 1939. Numera bedriver de
charter- och bestéllningstrafik i Géteborg
med fartygen Lyron och Fjordskar, samt
utfér marina undersdkningsarbeten med
R/V Sensor. Under de senaste aren har de
satsat mycket pa att profilera sin verksam-
het si gront som mojligt och har darfor
kort sitt storsta fartyg, Lyron, pa HVO100
sedan 2017. Och nu har de satsat pa att
konvertera om fartyget till hybriddrift.

- Vi hoppas att detta ska leda till att
fler kunder viljer oss. Vi kér mest for fore-
tag och en del har i sin miljopolicy att de
ska vilja klimatsmarta alternativ. Andra
behover ha uppgifter om koldioxidekviva-
lenter innan de bokar for att se vad deras

lagen, diesel, el eller en kombination:

aktiviteter genererar i utslipp. Men nu
hoppas vi att det blir fler som vill vilja kli-
matsmart nar det finns rederier som sat-
sar, siger Henrik Borjesson.

Klarar att kéra i atta knop
Nér Lyron passerar Styrso berdttar guiden
Jan Palmén om bade mérdare och stortju-
var som hirjat pa 6n genom historien.
Lyr6n kor i runt atta knop, vilket dr den
fart som elmotorn méaktar med.

- Det &r var cruising speed och det
ar fullt tillrackligt for en sadan hér tur.
Med dieseldriften kan hon gora 18 knop
med bada maskinerna. Vill man att det
ska ga fortare dn atta knop kan vi anvin-
da hybriddriften och koppla in en maskin
och da kan vi komma upp i 10 knop samti-
digt som den maskinen bara drar en liter
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Vi hoppas att detta
ska leda till att fler
kunder viljer oss.

per distansminut, vilket ger en vildigt bra
brinsleekonomi, sdger Olle Borjesson.

Totalt har Lyron 285 kWh marinklassa-
de batterier, vilket racker for 35 nautiska
mil vid en fart om atta knop.

Konverterades pa O-varvet

Sjilva konverteringen har gjorts pa O-var-
vet pa Ockerd med installation av de tek-
niska systemen fran Metstech. Nar farty-
get byggdes 1973 fanns inga tankar pa att
bygga in eldrift, inte heller ndr hon bygg-
des om ar 2005. Det har gjort det utma-
nande att fa plats med alla installationer.

- Systemet bygger pa en elmotor, en
magnetkoppling, en liten axel och sa
en rem. Att ha en drivrem &r ingen ny
teknik, men det gor att det inte tar sa
mycket plats i maskinrum med begrinsat
utrymme. Detta dr ett sitt att kunna bygga
in hybriddrift &ven i dldre fartyg med min-
dre maskinrum, sdger Olle Borjesson.

Att fa plats med batterier, brandpum-
par for Ultrafog, tank for brandsldacknings-
vétska och storre elskdp var en annan
utmaning. Fartygets stora akterpik kunde
nyttjas for att placera den brandisolerade
batteriladan i stal med cirka 2 ton batterier.

- Flera avancerade 6vervaknings-
system Overvakar virmeutveckling, rok
och gas i batterilddan och vid onorma-
la viarden larmar systemet och aktuella
batterienheter stings av automatiskt.

Laddning kan goras fran vilken kaj som
helst med anslutningar pa 16, 32 eller 63
ampere, samt fartygets genset pa 55 kW.

-Om vi kommer till ett stille som bara
har 16 ampere kan vi ladda dven om det tar
langre tid. Med 63 ampere tar det 7 timmar.

Nar Lyron kommer tillbaka till Salthol-
men efter den tre timmar langa turen har
fartyget 44 procent kvar av sina batterier.

- Det rédcker till mer dn vad vi trodde
fran borjan, siger Olle Borjesson.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Arets Skirgardsrederi.
ZOMe'Borjesson (till vanster)
tog emot priset av Skér-
gardsredarnas styrelseord- §
férande Bertil Pevantus. ¢

De vann priset som
Arets Skiirgardsrederi

Bérjessons Charterbatar till-
delades Skirgardsredarnas
utmirkelse Arets Skirgards-
rederi 2025, bland annat fér
sitt arbete med att konvertera
Lyron.

Det var i samband med Skirgardsredarnas
arsmote i Stockholm den 6 mars som pri-
set Arets Skirgardsrederi 2025 delades ut
till Borjessons Charterbatar HB.

I motiveringen till priset star att "Fore-
taget har visat innovation och handlings-
kraft for omstéllning till fossilfri och kli-
matanpassad fartygsdrift pa ett mycket
positivt sitt. Forutom att rederiets fartyg
till storsta del har bunkrats med fossilfri
diesel sedan 2017 har nu P/F Lyr6n byggts
om for elhybriddrift. Borjessons Char-
terbatar ar ett foredome nir det giller
klimatomstallningen for inrikes sjofart,
rederiet har visat att en omstallning kan
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goras av en mindre verksamhet utan krav
fran upphandlad trafik. Ombyggnaden
av P/F Lyron till elhybriddrift ar ett av de
forsta projekten som gors i Sverige pa ett

passagerarfartyg som endast gar i charter-

trafik”.

Sista testerna av Lyrén

Nar Skidrgardsredaren fick tag i rederiets
vd Henrik Borjesson dagen efter att rede-
riet fatt utmérkelsen, har han just kort
ombord pa den gula farjan frin H6no

till Gteborg efter att ha varit pa O-var-
vet pa Ockerd dir Lyron da genomgick
de sista testerna efter konverteringen till
hybriddrift.

- Det har gétt bra. I april ska allt vara
klart, siger han.

Fartygets befintliga dieselmotorer har
behallits i fartyget, men har kompletteras
med batteridrift som genom en elmotor
driver en av drivlinorna med remmar.

N3vd V22383

Vi ar tvungna att
stélla om och jag
férstar faktiskt inte
att man inte ser fler
som satsar pa detta.

Lyron har utrustas med en batterikapa-
citet pa 285 kWh, vilket betyder omkring
tva ton med marinklassade batterier.
Enligt rederiets berdkningar kommer
Lyron att kunna kora 30 nautiska mil i en
fart om atta knop pa batterierna (lis mer
om Lyron pa sidorna 6-7).

Priset Arets Skirgardsrederi 2025
togs emot av Henriks son Olle Borjesson i
Stockholm. Foér Henrik Borjesson har fra-
gan om att satsa pa ny teknik for omstall-
ningen alltid varit sjilvklar.

- Vi ar tvungna att stédlla om och jag
forstar faktiskt inte att man inte ser fler
som satsar pa detta, alltsd dven utanfor
sjofarten. Jag tycker att manga verkar
stoppa huvudet i sanden, siger han.

Tagit pengar ur egen ficka
Borjessons har tampats med bade till-
stand fran myndigheter for att komma
vidare i processen med konverteringen
och med finansiering. Rederiet har sokt
bidrag till investeringen hos Energimyn-
digheten och Klimatklivet, men utan att fa
nagra pengar. Istillet har de gjort investe-
ringen med egna medel samt med investe-
ringslan fran Swedbank.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL

Arets Skirgardsrederi. Skargards-
redarna instiftade vid sitt héstméte i
Visby den 2 oktober 2014 utmarkelsen
Arets Skargardsrederi. Priset avser
medlemsrederiers prestationer pa
den svenska marknaden under det
gangna verksamhetsaret. Nyckelord
ar affarsmassig utveckling och fram-
gang, innovationsrikedom, miljétén-
kande och socialt ansvar. Utmarkelsen
kan ges for saval ett langvarigt arbete
som en kort enskild insats. Juryn
utgors av foreningens styrelse.
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Propplullt i orderboken

Det &r full rulle hos El & Mar-
inteknik i Stockholm efter att
den stora batteriproppen nu
har lossnat. Det bérjade som
en serviceverksamhet, men nu
ar de stora pionjarer inom bat-
teriteknik pa fartyg.

Det &r en av varens forsta riktigt varma
dagar och utmed tribryggorna pa Nya
Djurgardsvarvet i Stockholm varvas sol-
dyrkare och flanérer med tribatsentusi-
asterna som slipar och lackar pa sina tra-
batar.

I samma omrdade huserar El & Mar-

inteknik som har brada dagar. Vid kajen
ligger forskningsfartyget Ocean Nomad,
byggd 2023 dir El & Marinteknik konstru-
erat och byggt delar av elsystemet. Nu ska
fartyget genomga kompletteringsarbeten.
Intill ligger Strémma Kanalbolagets skar-
gardsbat Milar Victoria fran 1984 som ska
fa nya styrreglage.

Direfter ligger en nagot marklig ska-
pelse som fatt manga att hoja pa 6gonbry-
nen. Det dr Billboat, ett flytetyg som i stort
sett bara bestar av tva enorma bildskar-
mar pa omkring 45 kvadratmeter per sida,
samt en liten styrhytt. Sedan 2021 har Bill-
boat kort pa Stockholms vatten och visat

hos batteripionjirerna

reklam ldngs stadens mest véltrafikerade
vattenvigar och gangstrak.

- Vi var med och byggde den, sdger
Billy Moberg, grundare och vd pd El &
Marinteknik.

- Vi fick i princip ett tomt skal fran
kunden. Vi har gjort allt som sitter pd och
som inte dr originalkonstruktion, siger
Pontus Sunnanstaf som ar operativ chef
pa bolaget.

Billboat &r eldriven och har batterier
som ricker fér bade framdrift och reklam-
visning.

- Skdrmarna dr det som drar mest helt
klart. Men man kan kora i tre, fyra timmar

TIVAHLOY DdIENITINN ¥IHJOLSIIHD



Vi férsékte sdnka
kostnaden fér att
gora en elkonverte-
ring sa mycket som
mdjligt fér rederierna.

pa batterierna, siger Billy Moberg.

Billboat saldes nyligen till nya dgare,
men har Nya Djurgardsvarvet som sin
hemmahamn.

Bérjade med service fran bil

Det har nu gatt 15 ar sedan Billy Moberg
grundade El & Marinteknik. Resan bérjade
ett par ar tidigare med en enskild firma.

- Det var jag och en partner som drog
igang och da jobbade vi fran varsin bil och
akte runt och gjorde de flesta elservice-
jobb man kan tdnka sig. Vi krop runt pa
alla mojliga batar. Men vi blev snabbt fler
anstdllda och da bildade vi ett aktiebolag
istdllet, sager han.

Utvecklade en nisch

Batterier och konverteringar av fartyg till
eldrift blev snabbt en nisch som bolaget
utvecklade, bland annat utifran en idé om
att kunna ateranvinda batterier fran Tes-
la-bilar. Och under 2020 gjorde de sitt for-
sta storre konverteringsprojekt.

- Det kom egentligen av att vi for-
sOkte sdnka kostnaden for att géra en
elkonvertering sa mycket som mojligt for
rederierna. Vi kopte sightseeingbaten
Sylvia fran ett litet rederi i Ulricehamn
dér tanken var att vi skulle utfora konver-
teringen och sedan hyra ut baten till ett
storre rederi i Stockholm, men rederiet
backade ur fran upplégget i sista stund,
sager Billy Moberg.

De gjorde dnda klar konverteringen
och hittade en ny partner i Stockholm
genom Eco Sightseeing Sthlm AB som
fortfarande kor med Sylvia.

Tog kampen ihop med Ressel Rederi
Parallellt med Sylvia konverterade El &
Marinteknik om Ressel Rederis férja Lot-
ten som trafikerar i Hammarby Sjostad.

SKARGARDSREDAREN 2-25 %

Billboat. E| & Marinteknik har till stora delar byggt det ndgot udda flytetyget Billboat som visar
reklam pa vattenvdgarna i Stockholm.

Forskningsfartyget. Billy Moberg och Pontus Sunnanstaf vid forskningsfartyget Ocean Nomad.
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Vi gav aldrig upp
under den hér peri-
oden, utan tog kam-
pen tillsammans med
Ressel Rederi och det
kédndes fantastiskt.

- De tva fartygen var de forsta som fick
de hdr begagnade batterierna. Sedan gjor-
de vi ocksa Oaxens linférja, fast med nya
marinklassade batterier.

Allt fler rederier fick upp 6gonen for
El & Marintekniks lyckade konverterings-
projekt. Men plotsligt vinde vinden totalt.

- De forsta tre fartygen som vi gjorde
mer eller mindre flog igenom Transport-
styrelsens besiktningar. De stéllde sjalv-
klart krav, men det var inga konstighe-
ter. Men sedan blev det stopp, sdger Billy
Moberg.

Bolaget holl da pa med Ressels andra
firja, Lisen, nir Transportstyrelsen skirp-
te kraven pa batteriinstallationer, vilket
skapade en tillstandsresa som varade i
flera ar.

- Vi gav aldrig upp under den hir
perioden, utan tog kampen tillsammans
med Ressel Rederi och det kiindes fantas-
tiskt, det var mycket tack vare dem som vi
orkade kiimpa p4, siger Billy Moberg.

Ser ett uppsving
Under 2023 kom Transportstyrelsen med
uppdaterade riktlinjer som giller for bat-

Namn: El & Marinteknik.
Grundat: Ar 2010 av Billy Moberg.

Huvudkontor: Nya Djurgardsvarvet,
Stockholm.

Antal anstallda: 20.

Gor: Utfor ombyggnader och repa-
rationer av fartyg. Ar specialister pa
installationer, reparationer och service
av generatorer, elkraft, automation,
elektronik, motorstyrningar samt styr-
och reglerteknik. Arbetar ocksa med
industriell reservkraft.

Lisen. Efter att ha konverterat om Ressel Rederis Lotten till eldrift under 2020, blev ombyggnaden

av Lisen en betydligt tuffare resa. Fartygen trafikerar i Hammarby SjGstad i Stockholm.

Ombyggnad. El & Marinteknik ska bygga om Rederi AB Ballerinas pendelbatar Clara, Maria och

Sofia till att bli elhybrider. Férst ut &r Clara.

teri- och hybriddrivna fartyg och sedan
dess har antalet konverteringar 6kat
rejalt.

- Det &r verkligen proppfullt i order-
boken just nu, siger Billy Moberg.

Naésta stora projekt som El & Marin-
teknik dr inblandade i r att installera
batterier pa tre av Rederi AB Ballerinas
pendelbétar som trafikerar pd linje 80 i

Stockholm och som heter Clara, Maria
och Sofia. Inne i en av bolagets inom-
hushallar star en vit stor lada som ska fyl-
las med teknik och batterier och sedan
monteras pa Maria.

- Vi ska bygga fem sadana hir skap till
varje bat, sdger Billy Moberg.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Fran att
att flyga

Efter en héstsdsong ar nu den
elektriska barplansbaten Nova
tillbaka i trafik mellan Stock-
holm och Ekerd. Skargardsre-
daren féljde med Blidésunds-
bolagets befélhavare Erik
Sjoberg pa en tur i férarhytten.

Efter att de 24 passagerarna som far plats
satt sig ner och knéppt fast sina sdker-
hetsbélten dr det dags for Nova att lagga
ut fran Klara Mélarstrand vid Stadshuset i
Stockholm och sétta kurs mot Tappstrom
pa Eker6. Nar befilhavare Erik Sjoberg
vant runt sétter han fart direkt. Nova lyf-

14

ter pd en gang och borjar foila, alltsa flyga
fram Gver vattnet i nirmare 22 knop.

- Det dr ny kénsla att foila. Det ar
roligt, stabilt och véldigt litt att kora om
man jamfor med en bat i samma storlek.
Men det dr ocksa vildigt annorlunda mot
att kora andra storre fartyg, inte minst
angbat som jag kor pa sommaren. Det 4r
120 ar mellan teknikerna, siger han.

Candelas P12-fartyg ar byggda for att
opereras av en person i besittningen,
men pa Nova finns dven en didcksman,
denna dag i form av Calle Agebratt.

-Jag har varit mycket pa Nova, men
ocksa pa andra batar eftersom vi hoppar
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Novabefilhavare. Erik Sj(’jb&g ar pro-

N\ jektledare for det operativa arbetet fran

Blidésundsbolagets sida i provtrafiken
med bérplansfartyget Nova i Stockholm.

-

kora angbat till
fram med Nova

runt mellan rederiets batar, siger han.
Trafiken med Nova &r ett pilotpro-
jekt inom SL-trafiken f6r att prova tekni-
ken med en elektrisk barplansbat, vilken
ska dra upp till 80 procent mindre energi
dn dagens skirgardsbétar. Parallellt med
Nova kor linje 89 samma stracka, men med
uppehall vid fler bryggor. Nova tar dryga
30 minuter, 6vriga batar cirka 55 minuter.

Fem beféilhavare som kér

Forsoket med Nova ar ett samverkanspro-
jekt dir Region Stockholm &r bestillare,
Trafikverket stéttar med finansiering, Can-
dela ir teknikutvecklare och Blidosunds-



Testprojekt tillh6r inte
vanligheterna i den
hér branschen.

bolaget operator. Erik Sjoberg har varit
projektledare for det operativa arbetet
fran Blidésundsbolagets sida dr och en av
ndrmare fem befdlhavare som kor Nova.

- Det &r ett roligt projekt att arbeta
med. Det tillhor inte vanligheterna i den
hér branschen att man far vara med om
den hir typen av testprojekt, men det har
ger en bra mojlighet for oss att se om detta
kan vara nagot for framtiden, siger han.

Har hégt sakerhetstank

Nar Erik Sjoberg styr in under Vasterbron
dr Nova ensam ute pa vattnet i det nagot
graa varvidret. Annorlunda ir det en
sommardag med fritidsbatar, kajaker och
andra skirgardsbatar ute.

- Det r inte svarare dn att man anpas-
sar farten efter trafiksituationen.

Erik Sjoberg upplever att konceptet
har ett hogt sdkerhetstank.

- Det gar exempelvis inte att 1dgga fullt
roder for att riskera att vilta baten. Nar jag
lagger roder girar baten ett visst antal gra-
der. Om jag lagger maxroder saktar baten
ner hastigheten, systemet raknar pa bank/
roll (lutning i lateralled) och saktar ner nir
fartyget narmar sig gransvarden, vilket
medfor mojlighet till stérre roderutslag.
Det gor det valdigt sdkert och stabilt samti-
digt som man behover tinka till, vilket bara
ar bra. Men sedan gar det ocksa att stanna
otroligt snabbt, séger han.

Nova dr som tva fartyg i ett, enligt Erik
Sjoberg.

-Néar man kor i deplacerande lige ar det
som ett vanligt fartyg och ndr man foilar 4r
det ett helt annat. Da far man tinka pa vin-
den ocksa eftersom i stort sett hela fartygs-
kroppen &r i luften. Vinden péaverkar jitte-
mycket s& man far tdnka pa hur det blaser.

Varit med och utformat styrhytten

En av aspekterna som Erik Sjoberg och
hans kollegor fatt vara med och utveckla
med Candela dr utseendet pd styrplatsen.

L i i it
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Slutstation. Fran slutet av maj och under sommaren kér Nova alla dagar i veckan, hér vid Tappstrém.

- Att utforma en styrplats dr ndstan det
svaraste. Till skillnad mot storsjofarten dir
man gar vakt i fyra eller sex timmar sitter
vi i skdrgardstrafiken hela dagen och da ar
utformningen valdigt viktig eftersom man
blir trott, sarskilt nar man kor fort. Det sit-
ter bra utrustning i Nova nu, men vi har
diskuterat mycket med Candela om utform-
ningen och framtidens P12or kommer att ha
mycket bittre utrustning och disponering.

Nar Candela tog fram utseendet pa
styrplatsen gjorde de en mockup och ham-
tade in asikter fran bade batman pa Sj6-
fartsverket och befilhavare fran ett flertal
rederier inom Stockholms skérgardstrafik.

Aven om det ir ett hégteknologiskt fartyg
utrustades styrhytten med bade knappar
och vred av den mer klassiska typen.

- Det var manga som ville ha fysiska
knappar, men nu har vi méarkt att vi kan-
ske kan 6verga mer till det digitala och det
ar ju lite var expertis, sdger Mikael Mahl-
berg, kommunikationsansvarig pa Cande-
la och som ocksa f6ljde med pa turen.

- Det viktigaste &r att tillverkaren gor
det intuitivt och logiskt fér anvindaren.
Grinssnittet ar viktigt, det maste inte se ut
som analoga matare men det ska vara litt
att kdnna igen sig, siger Erik Sjoberg.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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"Befilhavarens roll iar
juridiskt viktig pa flera vis”

JURIDISKA
RUTAN

Med Werks Advokater

Befilhavaren har en unik och
central roll inom sjératten,
med bade langtgaende befo-
genheter och ett omfattande
juridiskt ansvar.

Denna gang ska vi kortfattat berora ett
klassiskt sjorittsligt amne, nimligen befal-
havarens roll, befogenheter och ansvar.
Befilhavaren har alltid haft en sérstall-
ning, savil kulturellt som rittsligt. I Jens
Kusk-Jensens klassiska Haandbog i praktisk
Sgmandskap, som utkom forsta gangen ar
1901, beskrivs befilhavarens roll sa hir:

”Kaptajnen har efter alle Landets Sglo-

ve en stor myndighet om bord i sit skip,
men vid Siden deraf har han ogsaa et stort
Ansvar overfor Rederi, Ladningsejer, Ass-
urandgrer og sit Manskab. Netop fordi alt
angaaende Skibet og en Stor Myndighet er
lagt i Kaptajnens Heender, har han det for
en Del i sin Magt at ggre Skibet til, hvad
han vil, og er det noget Sted, hvor det

Ord passer ’som Herren er, saa fglge hans
Svende’ saa er det om Bord i et Skib.”

Pa manga sitt ir texten fortfarande
aktuell, ocksa i Sverige. Befdlhavarens roll
ar juridiskt viktig pa flera vis. Befédlhava-
ren har en hel del lagstiftade skyldigheter
och kan drabbas av savil straffrittsligt som
civilrattsligt ansvar. Befdlhavaren har ock-
sa stora befogenheter, inte bara vad avser
rent nautiska fragor utan ocksd vad géller
de ekonomiska forhallanden som aktuali-
seras i samband fartyget, resan och lasten.

I de svenska sjorittsliga lagarna ater-
finns regler om befédlhavaren bland annat
isjolagen, fartygssidkerhetslagen och sj6-
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Juridik. Befélhavaren har en hel del lagstiftade skyldigheter och kan drabbas av savél straffratts-
ligt som civilrattsligt ansvar

manslagen. Dessutom finns regler om
befilhavaren i flera férordningar och
foreskrifter, bl.a. sjotrafikforordningen.
Nagon samlad beskrivning av befdlhava-
rens roll och ansvar finns inte.

Sjovardighet och gott sjomanskap
Befélhavarens centrala skyldigheter ror
sjovardighet och gott sjomanskap. Han
eller hon ska tillvarata fartyget och lasten,
genomfora resor skyndsamt och agera
for att rddda liv och egendom vid sjonod.
Enligt sjolagen maste befilhavaren fore
och under resan sékerstélla att farty-

get dr sjovardigt och bemannat, samt att
det framfors pa ett sjomansmassigt sétt.
Underlatenhet kan leda till boter eller
fangelse, och bade befilhavare och redare
kan hallas ansvariga for sjoolyckor eller
brister i sdkerheten.

Vald for att upprétthalla ordningen
For att kunna uppfylla sina skyldigheter
har befdlhavaren ocksa stora befogenhe-
ter. Det kanske mest spektakuldra exem-
plet ar att han eller hon enligt § 53 i sjo-
manslagen far "bruka det vald som med
hénsyn till omstindigheterna kan anses

forsvarligt” for att upprétthalla ordningen.

Nagot som ir mer intressant ur juridisk
synvinkel &r att befdlhavaren har en omfat-
tande civilrittslig behorighet, en stéillnings-
fullmakt. Befdlhavaren ir behorig att pa
redarens vignar “foreta rattshandlingar
som avser bevarandet av fartyget eller utfo-
randet av resan” och dr behorig att pa far-
tygségarens vignar inga birgningsavtal.
Befilhavaren blir da inte personligen part i
sadana avtal, utan avtalen anses ingangna
mellan tredje man och redaren/dgaren.

Befilhavarens agerande kan fa bety-
delse under avtal som redaren ingar, t.ex.
kan transportkunden fa bidra kostnaden
for en forsening om den berott pa nautiskt
vélgrundade beslut. P4 motsvarande sétt
kan rederiet hallas ansvarigt for skador
som uppstatt for att befilhavaren brustit i
sitt sjomanskap.

Sammanfattningsvis har befdlhavaren
ett omfattande ansvar och foérvéntas fat-
ta sjilvstdndiga beslut, dven i en tid med
stdndig kontakt med land. Rollen skiljer sig
tydligt fran andra transportslag, vilket blir
tydligt ndr befdlhavare halls ansvariga vid
till exempel grundstétningar.

ROBIN ELIASSON

TIVAHLOY D¥IANITINA YIHJOLSI¥HD
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Viarnpliktiga lotsas in i sjolarten

Skargardsredarna var en av
manga fran sjéfartsnaringen
som deltog och férelaste under
Forsvarets arbetsmarknadsdag
pa Berga den 18 mars.

Arbetsmarknadsdagen understrok bran-
schens behov av unga nya talanger som
har en vilja att utveckla sin kompetens
inom sjofartens omraden. Genom att tidigt
introducera virnpliktiga till sjéfartens moj-
ligheter hoppans man kunna sikra framti-
da rekrytering och visa pa den viktiga roll
som sjofarten spelar i samhallet. Har fick
de unga lyssna och stilla fragor till en bred
skara fran klustret sdsom branschorgani-
sationerna Svensk Sjofart och Skirgardsre-
darna, akademi, Gotlandsbolaget, repre-
sentanter fran logistiksidan bara for att
namna nagra som beskrev karriarmajlighe-
ter med jobb ombord eller iland.

ADVETO ECDIS/ECS Systemet
dr speciellt utvecklat for
trdang inomskdirs navigering.

LCJ Capteur

Ultrasonic vindgivare
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Bygger broar. Evenemanget ska bygga broar mellan férsvaret och den civila sjéfartssektorn.

Karridrstegen kan vara lang, spannan-
de och utvecklande och vi ir 6vertygade
om att de varnpliktiga som var pa plats och
som star infor nya viktiga val i livet, fick en
o6gonoppnare att sjofarten kan erbjuda en
stabil och spinnande framtid. Detta var

andra aret som Skirgardsredarna deltog,
och det var fler viarnpliktiga denna gang
som visade intresse. Evenemanget ses som
ett viktigt steg i att bygga broar mellan for-
svaret och den civila sjofartssektorn.
REBECCA DALEN

AlcolLés
Antenner
AlS system
Autopiloter
GPS Kompasser
Radar
Kommunikation
Epirb, PLB, Sart
Kamera system
Kikare
Raymarine
FURUNO

SAILOR.

Iridium GMDSS

Iridium Certus 100/200

Kommunikation-N

Manévrering-K eparationer/Certifiering

P

Knipplagatan 12

Radar i kombination med GPS- kom-
pass ger en fin och stabil radarbild.
Finns i kombination med dver- eller
underlagrade sjékort. IMO spec.

< i -

SAAB R6 AIS/VDES Skéirgar dsgre dicia ‘z-
Autopilot med AB = _—
Ramantenn APC system r e@l I n k Kameror a ma n te n n

414 74 GOTEBORG
ramantenn.se
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"Sverige ligger inte forst i

den grona omstillningen’

il

MILJO-
SPALTEN

Med Jérgen Karlsson

Sverige dr pa gang men ligger
inte forst i den gréna omstall-
ningen av skargardstrafiken.

Nu kanske du sétter kaffet i halsen, men
jag hoppas att du liser vidare sa jag far
forklara mig. Skirgardstrafiken har tek-
niskt sett den storsta mojligheten att na
100 procent eldrift jimfort med andra
sjotransporter. Det handlar alltsd inte om
att tekniken sitter hinder, utan mer om
andra utmaningar sasom regelverk, eko-
nomi, brist pa standarder, upphandlings-
processer och begransad laddinfrastruk-
tur.

Viljan och ansvarstagandet fran redar-
na ar stor och genuin, sa det beh6vs ingen
piska i detta fall. Sverige har flera fina
exempel pa redare som tar stort ansvar
och inte minst stora ekonomiska risker for
att elektrifiera sina fartyg. Detta ar fore-
domligt och nagot som placerar Sverige i
en ledande position i omstéllningen. Bra
jobbat!

Offentlig upphandling satter hinder

Att elektrifiera dr inte enbart bra for mil-
jon, det visar sig att komforten ombord ar
battre, drifts- och underhallskostnaderna
gar ner betydande jimfort med traditio-
nellt maskineri. P4 Oresundslinjen har
man erfarit att passagerarna uppskattar
elektrifierade farjor och genom detta sett
ett 6kat antal resendrer.

En av de nimnda utmaningarna ar
att offentlig upphandling forhindrar sam-
verkan mellan redare och upphandlande
myndighet. Har skulle man kunna prova

20
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Testet. Trafikverket Farjerederiets testladdstation pa Ljusteré som invigdes i februari 2020.

innovationsupphandling, vilket ger
utrymme for att samarbeta och utveckla
den bista 16sningen, istéllet for att foku-
sera pa lagsta pris, som sillan blir billigast
ilangden. Har kan jag tyvirr konstate-

ra att Sverige ar striktare i sin hantering
och ddrmed forflyttar sig langsammare

i omstéllningen jamfort med flera andra
lander.

Fler kan dela p3 infrastrukturen

Brist pa laddinfrastruktur dr begrdnsande
och hér skulle ett storre helhetsgrepp vara
onskvirt. For att fa ned totalkostnaden
for elektrifieringen skulle fler batar kunna
dela pa laddstationerna. Det skulle inne-
béra hogre nyttjandegrad per laddare.
Dagens laddare dr ofta skraddarsydda

for nagon/nagra batar. Fler snabbladdare
langs rutten dr ocksa mer kostnadseffek-
tivt, dels beh6vs mindre storlek pa bat-
terier ombord, dels behdvs férre fartyg
eftersom de laddar lings rutten istdllet fér
att tas ur trafik for att laddas. Detta stéller
visserligen hogre krav och fordyrar sjilva
laddstationen men med hogre nyttjande-
grad gar totalkostnaden ner. Laddstatio-

nerna skulle dven vara uppkopplade sa
man ser om det dr driftsstorningar och
om servicebehov uppstar for att undvi-
ka driftsstorningar. Da 16ser man dven
debiteringen pa samma gang. Det finns
vil fungerande system inom laddinfra f6r
vagtransporter, som skulle kunna imple-
menteras for sjofarten.

Digitalisering underskattas
Digitalisering ar alltid rétt och har under-
skattar man vad den kan bidra med, dven
for den befintliga flottan. En bra 16sning
kan ge besparingar pa 10-15 procent enbart
pa brinsleférbrukningen och fortsitter
over tid med fortsatta besparingar. Dess-
utom ger en uppkopplad bat tillgang till
support dygnet runt, och besittningen far
alltid stéd och hjélp. Ett supportcenter kan
stotta med operativa uppgifter och férenk-
la tillvaron ombord. Hér finns manga goda
exempel jag kan dela med mig av.

Hor av dig till mig sa forsoker vi 16sa
nagra av dina utmaningar tillsammans,
gdrna over en kopp kaffe.

JORGEN KARLSSON, ABB,
JORGEN.X.KARLSSON@SE.ABB.COM
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Studie: Skiirgarden
saknar hallbara losningar

Sveriges skargardar saknar
ofta strategier for hallbar
utveckling. Dokumentstudien
Navigera mot en hallbar skar-
gard lyfter fram utmaningar
som bristande infrastruk-

tur, miljépaverkan och ojamn
belastning.

Navigera mot en hallbar skirgard ir en
dokumentstudie dir forskare fran VTI, Sta-
tens vag- och transportforskningsinstitut,
undersokt Sveriges kust- och skirgardsre-
gioner. Sverige har nira 230 000 6ar enligt
SCB. Med slingrande kustlinjer ar bat ofta
ett snabbare alternativ &n bil - men hur ser
omstillningen till ett fossilfritt samhélle ut,
och kan tillgingligheten forbattras genom
att samordna kollektivtrafik med hyrcyklar?

Jessica Berg, forskningschef pa VTI
och som sjdlv delvis bor i skirgarden, ser
flera utmaningar.

- Det dr svart att fa till en god tillgdng-
lighet med vagar som inte dr lampliga for
bussar. De dr ofta for smala och det &r inte
mojligt att vinda pa alla stéllen. Trafiken
lider av en ojimn belastning, jaimférbar
med fjdllens, med tidvis en enorm till-
stromning av turister och fritidsboende,
sager hon i ett pressmeddelande.

Paverkar infrastrukturen

Den ojamna belastningen paverkar vig-
ar, vatten, bredband och el. Aven naturen
paverkas.

- Bitvis blir det mycket trafik pa vig-
arna och inte minst 6kad battrafik. Det
paverkar livet under vattnet, bade vixter
och djur. Darfor finns det all anledning
att fa kunskap om hur det gar att utveckla
hallbart resande till sjoss, men vi har inte
funnit nagra storre incitament for bat-
dgare att dndra sitt beteende, som att till
exempel byta till renare motorer.

TIVAHLOY D¥3IANITINN ¥3IHJOLSIIHD
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Vi menar att det har
betydelse hur besluts-
fattare ser pa plat-
sen — som turistmal,
boplats, resurs eller
belastning.

Initiativet Sluta tanka havet gor det
mojligt att skrota tvataktsmotorer gratis,
men nya motorer kostar, och fragan ar
hur vél budskapet nar fram.

- Ar det motiv nog for att stilla om och
far det effekt?

Framtidsplaner saknas i skdrgarden
Studien bygger pa vetenskapliga och regi-
onala dokument, som utvecklingsplaner
och EU-projekt som Leader. Flera regio-
ner saknar skrivningar om skirgardens
framtid, trots att 6arna &r centrala for
deras geografi.

- Planerna beskriver flera utmaningar,
till exempel hur det gar att utveckla en
levande landsbygd och samtidigt ta han-
syn till djur och natur.

Tidigare har Jessica Berg deltagit i
ITF:s expertgrupp Innovative mobility for
the periphery. Da insag hon att kunskap
om Oars tillgdnglighet ofta saknas, trots
Sveriges langa kust.

Vill se mer forskning

For att identifiera forskningsbehov har
studien involverat myndigheter, riks-
férbund och nitverk, sarskilt Sweden
Network for Island Research (SNIR), dar
forskare samarbetar med skirgardsbe-
folkningen. Jessica Berg och Jonna Nyberg
vill nu genomfora fallstudier kring hur
tillginglighet, hallbar transport och infra-
struktur behandlas i lokal policy.

- Vi menar att det har betydelse hur
beslutsfattare ser pa platsen - som turist-
mal, boplats, resurs eller belastning. Det
kan avgora utvecklingsstrategier och vilka
investeringar som sker.

Studien har finansierats av Trafikver-
ket.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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*Ffamtiden. Framtidsdagen &r Region-Stockholms

Det ar avgoérande att

NERZRAREEN]

ér/iéa mbtesplats for att analyseramuligetoch
formavégen framagfor Sto"ckho/msregionen.

Nordens krona:
Stockholm vision 2060

Stockholm siktar pa att bli Nor-
dens ledande metropol ar 2060
- en vision fylld av méjligheter,
men ocksa utmaningar i en tid
av snabb Al-utveckling. Skar-
gardsredarna besdkte Region
Stockholms framtidsdag.

Miélardalen, med Stockholm i dess pulse-
rande hjdrta, har lange varit en dynamisk
region praglad av innovation, kultur och
en stark koppling till naturen och skir-
garden. Men blicken &r redan riktad mot
horisonten, mot 2060, och en potentiell
framtid dér Stockholm inte bara &r Sveri-
ges huvudstad utan Nordens obestridda
metropol.

Visionen ar tydlig: att krona Stock-
holm till den nordiska huvudstaden. Men
vagen dit dr kantad av utmaningar och
mojligheter, inte minst i skuggan av den
snabba Al-utvecklingen.
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En naturlig ledarposition med
potential fér mer, kan man sammanfatta
bade Aida Hadzialic, regionstyrelsens ord-
férande samt Michaela Haga (C) vice ord-
férande regionstyrelsens budskap.

Lockar talang till staden

Stockholms nuvarande position pa den
globala scenen dr redan stark. Som nav
for innovation, tech-startups och en pro-
gressiv livsstil, lockar det talang till staden
och investerare fran hela virlden. Den
hoga livskvaliteten, den vackra skirgar-
den med sina otaliga Oar, en av regionerna
i Sverige med flest 6ar och darutéver en
stark tradition av héllbarhet, ger attrak-
tionskraft. Men for att cementera rollen
som Nordens huvudstad 2060 behovs ett
langsiktigt arbete pa flera fronter.

Sjéfarten spelar fortsatt stor roll
For att nd visionen spelar sjofarten en

transportniten byggs
ut och att de kan jacka
i varandra pa ett s6m-
I6st satt 6ver dygnet.

fortsatt roll, utéver andra transportlos-
ningar. Det dr avgorande att transportni-
ten byggs ut och att de kan jacka i varan-
dra pa ett somlost sétt 6ver dygnet. Utdver
att regionen tanker hoghastighetstag for
att knyta samman Norden, vill man satsa
pa elférjor i skiargarden. Al kan optime-

ra elférbrukning, automatisera repetitiva
uppgifter, och vara en nyckel till framtida
smarta stider.

Forutom att Al ar nytt, hojs réster om
etiska och samhilleliga fragor kring inte-
gritet. Vilka uppgifter fingas upp i en stad,
i transportnitet, och samlas dessa person-
monster pa ett sikert sitt? En ansvarsfull
Al-politik spas fa en viktig roll.

Manga talare pa plats

Det var manga talare och nagra av dem
var: Annika Bréms, néringslivschef Sig-
tuna kommun, Anne Andersson, vd for
Stockholmsregionens Europakontor i
Bryssel, Daniela Waldfogel, vd Stockholms
Handelskammare, Susanne Spector, ny
chefekonom pa Danske Bank, Per Térn-
vall, kommundirektor Sollentuna kom-
mun, Ulrika Palmblad-Wennergren, ord-
férande Nordiska Skdrgardssammarbetet,
Anton Véstberg, utvecklingsdirektor Regi-
on Stockholm, samt G6ran Cars professor
i samhallsbyggnad fran KTH.

Goran Cars lyfte orden samverkan i
forflyttning dér viktiga aktorer har 6mse-
sidiga beroenden dédr man bygger tillit
tillsammans for att ge plats for incitament
och kreativa l6sningar. Motparter blir
medspelare, var hans budskap.

Resan har bara borjat, och med en
tydlig vision och gemensamma krafter kan
Milardalen och Stockholm skriva nista
kapitel i sin framgangssaga.

REBECCA DALEN
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OMC arbetar for livet... Naval Architects £~

% at your service ; / |

Gothia Marine erbjuder kvalificerade marintekniska
konstruktions- och projektledningstjanster och arbetar

@ med nybyggen, ombyggnader och reparationer at
P\ rederier, varv och leverantorer.

I

— ~— e/‘\:

...hela livet, for alla aldrar

STCW, Yrkesvux, Sjéfartsgym-
nasium och Sommarléager

Lés mer p&: omc.nu/livet ﬁMc

+46 312289 20 Goteborg Malmé
info@gothiamarine.se ~ Fiskhamnsgatan 10 ~ Sundholmsgatan 10
www.gothiamarine.se 414 51, Goteborg 216 41, Limhamn

M6t oss pa: Skargardsredarnas

LEVERANTDRSMASSA

Torsdag
2 oktober 2025

ERIKSBERGSHALLEN * GOTEBORG

@ Oo-borgen Skérgards redarna
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“Ar varvet lugna ar jag ocks3 lugn”

Erik Froste, rederichef pa Trafikverket Farjerederiet med anledning av att
leveransen av Alvaret, den férsta smarta elférjan som ska trafikera pa Ljus-
terdleden i Stockholms skargard, blivit férsenad @nnu en gang. Den hér
gangen har det handlat om problem med att na kravstélld fart.

Bidrag till 18 kulturfartyg

Sjohistoriska museet har beslutat vil-
ka kulturhistoriskt viardefulla fartyg
som far stod 2025. 18 fartyg far dela pa
totalt 1,5 miljoner kronor. Stéden som
delas ut dr mellan 10 000 kronor och
250000 kronor.

I ar gar det storsta stodet, 250 000
kronor, till Angfartyget Ostersund i Stor-
sjon, ddr en ny dngpanna maste tillver-
kas. Den gamla angpannan fran 1903
gér inte lingre att laga. Angfartyget Pol-
stjdrnan fran Karlstad far 90000 kronor
for att byta stagbultar i angpannan.

Ny lotsbat levererad

Den 24 april levererade Dockstavar-
vet lotsbaten Pilot Schnatermann till
Tyskland. Det ir den sextonde lotsba-
ten i ordningen som varvet levererat
till Tyskland sedan ar 2010. Det ir den
sjdtte leveransen till det privata rede-
riet Lotsbetrieb GmbH M-V, ett bolag
som skoter lotsutsdttningstjinsten i
delstaten Mecklenburg-Vorpommern
pa kontrakt at den tyska sjofartsmyn-
digheten GDWS. Ytterligare tva enhe-
ter dr under utrustning i Docksta for
leverans i juni respektive september.
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Studie har analyserat bista
brandskyddet pa elfirjor

Enligt en ny forstudie fran Lighthouse och

Trafikverket ar vattenflodessystem, som

kan spruta vatten direkt in i ett batteripa-
ket pa mindre elfirjor att féredra framfor

traditionella sprinklersystem. Ett riktat
vattenflode ger betydligt bittre kyleffekt
och minskar risken fér brandspridning.
- Det finns inget utrymme for tradi-
tionella sprinklersystem som dessutom
kréaver farskvatten som vager mycket.
Det behovs alltsa bade nya 16sningar och
nya skraddarsydda regler for att hantera
brandrisker i nista generations mindre
eldrivna fartyg, sdger Payam Kalantar
pa DNV, en av forfattarna till férstudien
BattFiSafe23 som gjorts inom ramen for
branschprogrammet Hallbar sjofart.

En mer effektiv 16sning

Rapporten, som baseras pa litteraturstu-
dier samt en workshop, konstaterar att
vattenflodessystem bedéms som en mer

effektiv 16sning for att slicka briander i
tranga batteriutrymmen ombord pa far-
tyg - sdrskilt om de dr konstruerade f6r
att floda vatten direkt in i batteripaketen.
Flodessystem som bara dr kopplade till
batterihdljet fungerar sdmre vid externa
briander eftersom de inte kyler lika effek-
tivt, skriver Lighthouse.

Kapsla in i lada &r en 16sning

En mojlig 16sning dr att kapsla in batteriet

i en Oppen lada, vilket kan minska mang-
den vatten som behovs for att Gversvimma
batteriutrymmet och samtidigt bidra till att
hejda intern brandspridning.

- Nista steg dr att testa detta i prakti-
ken. Vi behover sikerstélla att systemet
fungerar som tinkt, och att slickningsti-
den ar tillrdcklig i forhallande till fartygets
evakueringstid och operativa forutsatt-
ningar, siger Payam Kalantar.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Repris av kryssningssuccé i Pitea

Sommaren 2025 kérs en repris av fjolarets succé i
Pited skargard med kryssningsturer, vilka arrange-
ras av Laponia rederi med fartyget Laponia. Spar-

banken Nord och Pitea kommun tar den stérre
delen av kostnaden fér satsningen.

"Resendrer vill att det ska
vara smidigt och enkelt att resa

Michaela Haga, ordférande i sjtrafikutskottet i Region
Stockholm med anledning av att SL-biljetter blir giltiga fér
resor med Waxholmsbolaget mellan Stockholm och Vaxholm.

SKARGARDSREDAREN 2-25 %
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Roster Marin vill limna
med flaggan i topp

I februari blev det definitivt att Koster
Marin forlorar trafiken mellan Stromstad
och Koster till Torghatten som skrivit kon-
trakt med Visttrafik efter att Koster Marin
inte fatt provningstillstand i hogsta for-
valtningsdomstolen for sin 6verklagan av
Vasttrafiks upphandling. Ddrmed nadde
drendet vigs dnde.

- Det 4r ju med blandade kénslor sa
klart. Personligen har jag hallit pa med
det hir i sa vildigt manga ar och har job-
bat tillsammans med arbetskamrater, med
batarna och med passagerarna. Man har
byggt upp en relation till allt som man nu
ska limna bakom sig sa det ar klart att det
kénns tungt, sdger Daniel Eriksson, tek-
nisk chef pa Koster Marin.

Vill maxa anvéndningen av el

Rederiet kommer fortsétta driva trafiken
till september 2026 och tanker nu satsa
allt pa att lamna med flaggan i topp och

sdnka anvindningen av diesel for den
elkonverterade firjan Kostervag.

- Tack vare elektrifieringen av Kos-
tervag har passagerartrafiken till Koster
minskat dieselférbrukningen med 63 pro-
cent under 2024 jamfoért med fore elektri-
fieringen. Det dr en valdigt bra siffra som
vi dr néjda med, men vi ser ocksa att det
finns mer att gora for att sdnka den ytterli-
gare under 2025, sdger Daniel Eriksson.

Har putsat pa tidtabellen

Kostervag fick 7 procent av sin energi fran
diesel under aret, bland annat beroende
pa att tidtabellen ibland saknat tillrickligt
med tid for laddning, men dven beroende
pa stromavbrott och aterkommande drift-
storningar pa snabbladdaren.

- Nu har det gjorts vissa justeringar av
tidtabellen for att vi ska kunna ladda mer,
sdger Daniel Eriksson.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Ny férjelinje fran Stenungsund

Infoér sommaren 2025 lanseras en ny
farjelinje i Bohusldn. Forutom den tra-
ditionella rutten mellan Almén och Lil-
la Bratton, kommer nu besokare fran
den 14 juni dven kunna resa direkt fran
Stenungstorg med fartyget Granita.

- Det kinns fantastiskt att kunna
erbjuda en smidigare resa for alla som
vill ut till Lilla Brattén i sommar, séger
skepparen Stefan Karlsson.

De bygger nya hégfartsbatar

Kustbevakningen har skrivit avtal for
byggandet av nésta generations hog-
fartsbatar. Serien KBV 100 ska byggas
av finlindska Boomeranger Boats Oy
och har beriknad leverans frdn och
med 2026. Battypen CPB ér cirka 13,5
meter lang och avsedd att anvindas
aret runt under isfria forhallanden.
Baten dr anpassad for att kunna utféra
uppgifter som milj6- och sjordddning,
sjoovervakning, tull- och fiskerikon-
troller.

Avtal klara for skargardsbefal

Den 25 april blev avtalsférhandlingarna
mellan Sjobefilsféreningen och Almega
klara. De avtal som berdrs dr Strémma-
och Styrsoavtalen som géller i skargard-
strafiken. Férhandlingarna resulterade

i ett lonepaslag pa 6,4 procent pa tva ar.
Fran och med 1 januari 2025 blir 16ne-
paslaget 3,4 procent och fran 1 januari
2026 blir 16nepaslaget 3 procent. Avtalet
stricker sig till den 31 december 2026.

25



2025 ser ut att kunna bli det forsta aret
sedan 2017 dér vi fyller antalet platser”

Johan Hartler, ansvarig fér kompetensférsérjnings- och rekryteringsfragor pa
Foreningen Svensk Sjdfart, med anledning av att soktrycket till de efter-
gymnasiala sjofartsutbildningarna ékat rejalt infor hosten 2025.

Stort varsel pa Sjofartsverket

Sjofartsverket har gatt vidare med nis-
ta steg i sin aviserade neddragning och
la i borjan av maj ett varsel som totalt
omfattar 44 administrativa tjanster.

- Vi behover hitta ett nytt normalt
efter det hir. Den positiva effekten
dar att ndr det hir ar genomfort har vi
sdnkt var fasta kostnadskostym, och
kan borja utveckla myndigheten bitt-
re, sager Sjofartsverkets generaldirek-
tor Erik Eklund till Sjofartstidningen.

Ny brandbat invigd

I bérjan av maj doptes en ny brandbat
i Nyndshamns hamn under festliga for-
mer. Det dr Sodertorns brandfdérsvar
som har fatt forstirkning genom den
nya brandbéten Leonore. Hon &r en av
fyra nya brandbatar pa S6dertérn och
ar en viktig satsning pa raddningstjins-
tens formaga till sjoss och pa 6arna i
skdrgarden. Det skriver Stockholms
hamnar pa sin Facebooksida.

”Vi dr vildigt glada 6ver att ha Leo-
nore pa plats och dver vart goda sam-
arbete med Sodertorns brandforsvar i
bade 6vning och skarpt lage”, skriver
de.
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Nytt rederi bildat i Blekinge

— tar over trafiken till Hano

Det dr den sista pusselbiten i Blekingetra-
fikens upphandling av skdrgardstrafiken

i Blekinge som nu fallit pa plats genom

att det nybildade rederiet Blekinge Skar-
gardsturer AB tilldelats uppdraget att dri-
va battrafiken i Karlshamns skidrgard samt
battrafiken mellan Nogersund och Hano
med trafikstart i januari 2026. Det medde-

lar Blekingetrafiken i ett pressmeddelande.

Overgang mellan gammalt till nytt

I det inledande skedet kommer Haglund
Shipping, som kor béttrafiken idag, att
vara en del av organisationen samt agera
garant for bade fartyg och tekniskt kun-
nande.

- Vi ser detta som en fantastisk 16s-
ning. Att fa mojligheten att kombinera
Haglund Shippings gedigna erfarenhet
och tekniska kapacitet med en ny aktor
som tillfér nya perspektiv skapar goda
forutsittningar for en stark och hallbar

battrafik i regionen, siger Jakob Emander,
kollektivtrafikchef pa Blekingetrafiken i
pressmeddelandet.

Enkel och tillgénglig battrafik

Agare bakom Blekinge Skirgardsturer AB
dr Hampus Sodergren som idag driver
Hano Dyk och Rib-charter samt Marlene
Nordgren fran Haglund Shipping.

-Jag ar stolt 6ver fortroendet att fa
driva battrafiken i Karlshamn och Solves-
borg. Béttrafiken i Blekinge har s mycket
att erbjuda, och det ir fantastiskt att vara
med och bidra till bes6ksnaringen, sdger
Hampus Sodergren i pressmeddelandet.

Med tilldelningen av battrafiken i
véstra Blekinge dr upphandlingen av all
battrafik i Blekinge nu avslutad. I decem-
ber forra aret stod det klart att Affirsver-
ken i Karlskrona vunnit ett tolvarigt avtal
om trafiken i Karlskrona och Ronneby.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Gérs om. Vasttrafik har beslut
att upphandlingen av trafiken
i Géteborgs sédra skédrgard nu
ska géras om.

Visttrafik gor om
upphandlingen

En dom i férvaltningsréat-
ten gav Styrsébolaget ratt

i sin 6verklagan av Vasttra-
fiks upphandling av trafi-
ken i Goteborgs sédra skar-
gard som vanns av norska
Torghatten i héstas. Nu gors
upphandlingen om.

Det var i oktober forra aret som det
norska rederiet Torghatten vann Vésttra-
fiks upphandling av trafiken i Goteborgs
sodra skirgard, vilket skulle innebira
att Styrsébolaget tappade den trafik som
bolaget kort i 6ver ett sekel. Men upp-
handlingen 6verklagades av Styrsébola-
gets och dess dgare, Transdev, och i mars
kom forvaltningsritten med beskedet att
de gav Styrsobolaget bifall pa sin dverkla-
gan.

Domstolen ansag att det vinnande
anbudet hade sddana brister att Vésttrafik

behdvde gora en ny utvardering av upp-
handlingen utan Torghattens anbud. Och
under onsdagen kom beslutet fran Vst-
trafik att upphandlingen ska géras om.

- Vi har tagit beslut om att gora en ny
upphandling da vi efter férvaltningsrit-
tens dom bara har ett giltigt anbud och
ddrmed en bristande konkurrens i upp-
handlingen. Det anbudet som kvarstar
ligger dessutom vésentligt 6ver Vésttrafiks
budget. For resendrerna blir det ingen
skillnad, trafiken fortsitter att kora som
vanligt, skriver Anna Johansson, affirsom-
radeschef pa Visttrafik i ett mail.

"Nu vet vi vad som galler”
Bertil Pevantus, vd pa Styrsébolaget,
menar att Visttrafiks beslut ir ett av utfal-
len som rederiet riknat med skulle kunna
ske.

- Vi visste nir vi gjorde 6verklagan att
detta kunde vara ett mgjligt resultat av det
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Pa det sattet kdnns
det bra att detta blir
ratt och riktigt och att
vi konkurrerar pa lika
villkor.

hir, det ar bara att konstatera. Nu vet vi
vad som géller, sidger han.

Aven om det nu innebir att upphand-
lingen borjar om pa ruta ett, sa ser Bertil
Pevantus forvaltningsrattens dom som en
viktig delseger for rederiet.

- Forvaltningsrétten bekréftade de bris-
ter som vi férstod kunde finnas i konkur-
rentens anbud. Och pa det sittet kinns det
bra att detta blir ratt och riktigt och att vi
konkurrerar pa lika villkor, sdger han.

Den 17 april publicerade Visttrafik
den nya upphandlingen av trafiken i s6dra
skédrgarden. Den sista dagen att limna in
anbud dr den 4 september.

-Det dr i stora drag samma upphand-
lingsunderlag som senast, rent trafikalt ar
det samma som i foregdende upphand-
ling, skriver Anna Johansson i ett mail.

Ingen Sverprévning av godstrafiken
Parallellt med Visttrafiks upphandling

av trafiken i sodra skdrgarden pagar dven
en juridisk process kring Goteborgs stads
upphandling av godstrafiken i S6dra skar-
garden, en upphandling som vanns av
Stockholmsbaserade Ressel Rederi. Aven
dir 6verklagade Styrsébolaget, men dar
gav forvaltningsratten beskedet att de inte
medger nagon 6verprovning. Daremot har
Styrsoébolaget 6verklagat det beslutet till
nasta instans, kammarritten.

- Vi menar att det finns brister i den
fraktupphandlingen sa vi har valt att ta
det till kammarritten. Vi vet &nnu inte om
vi far provningstillstand dér, men vi kédn-
ner dnda att det r sa viktigt att vi konkur-
rerar pa lika villkor och utgér frdn samma
forutsittningar. Det dr darfor vi valt att
gora bada de hir 6verprévningarna, sager
Bertil Pevantus.

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL
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Ny styrelse. Fran vénster: Fredrik Almlév, Ulrika Kommes, Lotta Rammus, Niklas Drakenberg, Fredrik
Robbertte, Bertil Pevantus och Annika Kristensson. Saknas: Peter Henricson samt Gustaf Myrsten.

NIFTva v2O383y

Avtackad. P4 métet avtackades den tidigare
ordféranden Linus Olsson till vanster.

Prisad. Fran vénster: Olle Bérjesson och ordfé-
rande Bertil Pevantus.

Lyckat arsmote pa Teaterskeppet

Ny styrelse valdes, framstaen-
de Skargardsredare prisades
och nya avtalsleverantérer
presenterades under
Skargardsredarnas arsméte
den 6 mars.

I en sannerligen maritim anda holl Skér-
gardsredarna sitt arliga mote ombord pa
charmiga Teaterskeppet fort6jd vid kaj i
Stockholm under den stilla vardagen den
6 mars. Den hérliga miljon bidrog till en
bade produktiv och gemytlig stimning nér
medlemmarna samlades for att blicka till-
baka pa aret som gatt och framat mot nya
utmaningar.

Ny styrelse vald

Arsmoétet inleddes med en sedvanlig agen-
da. Ny styrelse valdes med Bertil Pevantus
som ordférande. Annika Kristensson val-
komnades in som ny i styrelsen.

En av métets hojdpunkter var utdel-
ningen av utmirkelsen “Arets Skirgards-
rederi”. Under applader och erkdnnan-
de tilldelades utmirkelsen Borjessons
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Charterbétar HB och som mottogs av Olle
Borjesson pa plats (Iis mer om Arets Skir-
gardsrederi pa sidan 8).

Presentationer fran avtalsleverantérer
Under eftermiddagen gavs &dven tillfélle
for medlemmarna att ta del av presenta-
tioner fran vara nya avtalsleverantorer
Koksborsen samt Seapax. Intressanta
nyheter inom allt ifran restaurangkok till
senaste sdkerhetsutrustningen presente-
rades. Det gav redarna en god inblick i det
senaste tillskotten med avtalsleverantérer
som kan bli goda potentiella samarbeten
framdver.

Ett annat mycket uppskattat inslag
var nir representanter fran Transport-
styrelsen nédrvarade for att besvara en del
inkomna fragor fran redarna. Den 6ppna
dialogen gav mdjlighet till klargoranden
bade kring aktuella regelverk och framtida
utmaningar.

Pa plats fanns dven SUI AB som samar-
betar med bland annat Chalmers och Lin-
néuniversitetet samt manga gymnasiesko-
lor till yrkesvux som har inriktningar med

sjofartsprogram. SUI arbetar aktivt for att
finna praktik till dessa elever pé olika far-
tyg runt om i Sverige.

Utbildning fér framtiden
Johan Hartler fran Svensk Sjofart fanns
ocksa pa plats och pratade varmt om sjo-
fartsutbildning for framtiden. Han talade
om arbetsmarknadslaget, rekrytering och
dagens utbildningssystem. Sammantaget
ska det finnas storre flexibilitet i utbild-
ningssystemet, vilket behovs for att kunna
vara attraktivt for kommande generatio-
ner att vilja sjofarten som yrkesinriktning.
Dagen avslutades pa basta mojliga sitt
med en gemensam middag pa den anrika
restaurangen Marten Trotzig. I den histo-
riskt charmiga miljon fortsatte samtalen
att floda och nétverkandet mellan redare
och branschkollegor stérktes ytterligare.
Sammanfattningsvis kan vi summera
en lyckad och inspirerande tillstdllning som
inte bara hanterade viktiga formella fragor,
utan dven skapade en stark kinsla av fram-
tidstro i den svenska sjofartsniringen.
REBECCA DALEN
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Erik gjorde klass VII-

praktik pa lotsbat

Erik Ahlsten, 42, gar praktik-
utbildningen fér klass VIlI-be-
hérighet och har nyss gjort
praktik pa Sjéfartsverkets lots-
station i Helsingborg.

- Jag har lart mig véldigt mycket. Jag har
fatt jobba med service och underhall och
kort vildigt mycket bat. For att fa mer for-
staelse for lotsverksamheten har jag fatt
félja med lots in och ut ur hamn och varit
pa studiebesok i Goteborg, séger Erik Ahl-
sten som gar den nystartade praktikut-
bildningen pa Sjofartshogskolan i Kalmar
for att fa ut klass VII-behorighet.

Han har ként sig vdl omhéndertagen
och uppskattar att ha fatt ga bredvid flera
olika batmén under sin praktikperiod.

- Det dr nyttigt att se hur olika befilha-
vare virderar férutsittningarna for dagen,
med vindar och strémmar och tider och
skicket pa batar och allt vad det nu kan
vara. Befdlhavare tar mycket beslut, och
alla resonerar pa sitt sitt och har olika
erfarenheter med sig, sdger Erik Ahlsten.

De férsta praktikanterna
Han &r en av hittills endast tva praktikan-
ter i Sjofartsverkets lotsverksamhet.

- Sjofartsverket var ju en av de drivan-
de i utvecklingen av det nya utbildnings-
systemet men ndr det vl blev dags att
tillsdtta praktikplatser sa fanns det inga.
Vi var manga som vantade pa detta och
jag var snabb att anmdila mitt intresse nar
mojligheten dok upp.

Erik Ahlsten har arbetat inom bygg-
branschen i 6ver tva decennier. Han bor-
jade i sin fars byggfirma och liste vidare
till byggingenjor. For fem ar sedan enga-
gerade han sig i Sjoraddningssillskapet.
Gick internutbildningar och blev befélha-
vare pa sillskapets batar. Sedan hittade
han klass VII-utbildningen och liste den
parallellt med jobbet som ingenjor.

(o,

Né&jd. Erik Ahlsten &r n6jd med praktiken pa lotsbat och sdger att han lart sig valdigt mycket.

- Egentligen var syftet bara att bli en
béttre befdlhavare hos Sjordddningssall-
skapet. Jag forstod ju snabbt att jag aldrig
skulle kunna fa ut sjétiden som behévdes
for att fa ut behorigheten. Riknar man
bakldnges och ska gora allt ritt sa tar det
minst sex ar att fa ihop 36 manader. Och
jag hade fem ar pa mig efter examen i Kal-
mar sa redan dir sprack det, siger han.

Letar efter fler praktikplatser
Men nir den teoretiska utbildningen led
mot sitt slut borjade det ryktas om att en
regelidndring var pa gang: en mdjlighet att
gora fartygsforlagd utbildning och fa ut
behorigheten pa kortare tid.

Erik Ahlsten spetsade 6ronen direkt.
Nu dr han halvvigs genom utbildningen
och har férutom praktiken pa lotsstation
aven gjort praktik hos Northern Offshore
Services och pa passagerarfartyget M/S
Soten i Smogen.

Han letar efter fler praktikplatser och
har som mal att fa ut sin behorighet innan
sommaren 4r slut.

- Det blir nog littare nu nir turistsa-
songen kommer igdng. Det ir ju inte sa att
rederierna skriker efter praktikanter utan
vi far sjdlva vara aktiva och hitta kontakt-
végar. Det ar faktiskt inte s& ldtt.

Motiverade och erfarna

Han Onskar att fler rederier pa sikt ska vil-
ja ta emot befilselever. Att medelaldern ar
relativt hog pa utbildningen borgar enligt
Erik Ahlsten for motiverade och kunniga
studenter med erfarenhet.

- Ar man mitt i livet och tar beslutet att
ldra sig ndgot annat sd har man ambitio-
nen att géra nagot riktigt bra. Jag hoppas
att fler rederier och besittningar ska vaga
ta emot oss, for jag tror verkligen att vi
kan tillfora saker, sdger han.

KLARA JOHANSSON
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De ska utreda gron omstillning

Regeringen ger Energimyn-
digheten i uppdrag att analy-
sera behovet av stéd for att
paskynda omstaéllningen till
fossilfri sj6- och luftfart.

Sjo- och luftfarten spelar en avgérande
roll fér transporter av bade passagerare
och gods, skriver regeringen i ett press-
meddelande. For att klara Sveriges klimat-
mal om nettonollutsldpp senast ar 2045
behover inrikes transporter na klimatneu-
tralitet med nettonollutslapp till dess.
Eftersom fartyg och flyg i hog grad
dr beroende av fossila bréinslen ser
regeringen behov av insatser for att kom-
plettera den klimatlagstiftning pa EU-niva

som nu implementeras i Sverige, sa att sjo-

fartens och luftfartens klimatomstéllning
ytterligare paskyndas.
- Hela transportsektorn behover stélla

om mot klimatneutralitet for att na det
langsiktiga malet om nettonollutsldpp
senast ar 2045, och kraftigt minska utslip-
pen pa kort sikt. Sjofarten och luftfarten
ar viktiga sektorer i dessa avseenden, dir
Sverige har stor potential att ligga i fram-
kant och hitta I6sningar som andra linder
kan ta efter. Omstédllningen av sj6farten
och luftfarten &r central for att na hela
véagen till nettonollutslapp, sager klimat-
och miljominister Romina Pourmokhtari i
pressmeddelandet.

Vill frimja omstaéllning till eldrift
I regeringens klimathandlingsplan ”Hela
végen till nettonoll” foreslds att en analys
ska genomforas av hur fartyg som drivs pa
el och konvertering av fartyg till eldrift ska
kunna frimjas pa ett effektivt sitt.

Dessa forslag genomfors nu i uppdra-
get till Energimyndigheten. For att effek-

tivt paskynda sjofartens och luftfartens
omstdllning behovs bade dkad elektrifie-
ring och en bredd av olika nya fossilfria
l6sningar.

For sjofarten breddas uppdraget till
att inkludera inte bara eldrift, utan ocksa
behovet av stod till andra fossilfria 16s-
ningar.

Tar hénsyn till olika behov
Energimyndigheten ska i uppdraget beakta
de varierande behov av fossilfria 16sningar
som aktorerna inom sjo- och luftfarten har.
Myndigheten ska ocksa beakta l6sningar-
nas varierande teknikmognadsgrad.
Energimyndigheten ska genomfora
uppdraget i samarbete med Trafikanalys,
bland annat utifran myndighetens expertis
om transportsektorns elektrifiering. Upp-
draget ska redovisas den 1 februari 2026.
KLARA JOHANSSON
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vi ar Styrsobolaget - en sjalvklar del av
Kollektivtrafiken till sjoss!

Allt bérjade med att en angslup bérjade ga

i trafik 6ver dlven 1837. Varven pa Hisingen
och populira sommarutflykter till sédra
skadrgarden la grunden for verksamheten.

| 6ver ett sekel har vi navigerat genom
omvarldens férandringar och idag ar vi en
naturlig del av manga ménniskors vardag,
med stolta traditioner och ett arv att foérvalta.

Tillsammans skapar vi var verksamhet och
g6r den framgangsrik, sa att vi férblir en
central del av Go6teborgs kollektivtrafik till
sjoss- bade idag och imorgon.

| december 2025 gar starten for trafikering
enligt det nya Alv-avtalet. Just nu pagar
nybyggnation av en helt elektrisk farja som
levereras till sommaren 2026. Samtidigt
byggs andra fartyg om for att méta kraven
pa helt elektrisk drift i det nya avtalet.
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styrsébolaget
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INOMHUS VARVET

Vi erbjuder tjanster for fritids- och
yrkessjofarten och kan hantera fartyg upp till

50 meters langd.

SERVICE, UNDERHA!:L
OCH OMBYGGNATIONER FOR YRKES
OCH MYNDIGHETSFARTYG

Lds mer pd oregrundsvarvet.se

90 distans soder om Stockholm ligger...

MOJLIGHETERNAS VARV

Har finns batplatser, gdsthamnzwerkstad och
sjomack. Pd omrdadet finns hamnkontor;
restaurang, hotell och servicehus:

SERVICE, UNDERHALL. _
OCH OMBYGGNATIONER FOR
ALLA TYPER AV FARTYG

Lds mer pa grytsvarv.se
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Sparvagnen. Féreningen Far-
jans vénner kér regelbundet

t ed Hamnférjan Il, eller
Spar gnen som den kallas i

folkmun.

TIVAHLOY DdIENITINN ¥IHJOLSIIHD
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Vardar landets forsta elfirja

Eldrivna farjor ar langt ifran
nagot nytt. Pa Marstrand
driver féreningen Férjans
vénner Sparvagnen fran 1948.

Med yviga rattrorelser svinger Lars
Stromberg runt den lilla Sparvagnen, som
farjan kallas i folkmun och som enligt
manga ir mer kind &n sjilvaste Carlstens

fiastning uppe pa toppen av Marstrandson.

- Den hiér firjan 4r svarare att manov-
rera dn Stena Danica, siger han.

Och som tidigare befilhavare pa nuva-
rande Stena Danica vet han vad han talar
om. Men faktum dr att Sparvagnen, eller
Hamnfédrjan II som den heter officiellt,
inte dr byggd for att svinga, utan att ga
rakt fram mellan Marstrandsén och Ko6n
i Kungélvs kommun pa véstkusten.

Ar 1948 invigdes Sparvagnen som

32

ersittare till foregdngaren Hamnférjan I.
Totalt 49 passagerare kunde transporte-
ras pa samma gang i den lilla firjan som
paminner om en sparvagn, bade till utse-
endet men ocksa rent tekniskt.

Dieseldrift bara kranglar
Istillet for dieseldrift kors den helt pa el.
En elektrisk motor pa atta histkrafter fran
Asea drivs av 40 batterier pa tva volt var-
dera, vilka ssmmankopplade ger 80 volt.

- Vi brukar siga att detta ir Sveriges
forsta helt eldrivna férja. Jag vet inte om
det stammer, men eftersom ingen har
opponerat sig dnnu stimmer det nog,
sdger Bosse Sandgren som dr ordférande
i Firjans vinner, den férening som vardar
och driver den gamla férjan.

Faktum &r att redan den forsta firjan,
som invigdes ar 1913, ocksa var eldriven.

-Den hade exakt samma teknik, men
en lite svagare motor och var dessutom lite
mindre. Den firjan hade dven en dieselma-
skin, men nir den nya skulle byggas kom
de fram till att den aldrig anvandes. Det var
bara besvirligt med dieseldrift, eltekniken
fungerade sapass bra att den andra firjan
bara fick eldrift, sdger Bosse Sandgren.

Transporterade atta miljoner

Nér den forsta firjan byggdes var hélf-
ten av alla bilar eldrivna, vilket gjorde det
naturligt att titta pa den tekniken.

- Tekniken bygger pa likstromsdrift,
plus- och minuspool i motorn och blybat-
terier. Det dr en teknik som utvecklades
redan pa 1880-talet, siger Bosse Sandgren
som sjdlv har arbetat som skeppsarkitekt
och bland annat ritat den nuvarande Mar-
strandsfarjan Lasse-Maja.
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Nér Sparvagnen togs ur trafik i juni
1985 hade den transporterat omkring atta
miljoner mdnniskor mellan Ko6n och Mar-
strandson. Farjans 6de holl likt féreganga-
ren pd att bli en malarflotte vid Marstrands
Mekaniska Verkstad. Men i kulisserna bor-
jade ett ging Marstrandsbor med Bosse
Sandgren i spetsen, att uppvakta Kungilvs
politiker for att férsoka bevara farjan som
ritats av den legendariske batbyggaren
GOsta Johansson fran Orust.

- Vi var ett tiotal personer som upp-
vaktade politikerna eftersom vi ansag
att den hér firjan dr vard att visa upp
for eftervarlden. Forst ville politikerna

anvinda den som en lekstuga pa en lek- i1 N e J _
plats, men sedan fanns ocksa intresse fran ~ Veteranerna. Har till vénster Bosse Sandgren, ordférande i féreningen samt Lars Strémberg till
héger som &r sekreterare.

TIVAHLOY D¥3ANITINN ¥3IHJOLSIIHD

Amal att képa den for att kora dir, sidger
Bosse Sandgren.

Men diskussionerna tog en vindning
ndr en av Kungdlvs politiker forde fram
vikten av att det fanns redundans i trafi-
ken till Marstrand.

- Det var den sista reserven. Nar inget
annat fungerar sa funkar den elektriska
firjan, sa man. Och vi har faktiskt anvint
den sa ett par ganger nir de stora farjorna
inte gatt. Jag minns att jag kdrde 200
manniskor hir 6ver en gang nir det var
stopp, sdger Bosse Sandgren.
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Fick képa Sparvagnen for tva kronor
Entusiasterna bildade féreningen Farjans
vanner och fick till slut kdpa farjan for den
symboliska summan tva kronor, men med
motkravet att de skulle renovera upp den.

- Vi fick lova att inte konkurrera med
de stora firjorna. Vi borjade renovera
henne, vi holl pa under kvillar och lediga
dagar, la nytt ddck och gjorde nytt ekbord.

Efter ett och ett halvt ars arbete,
lagom till farjans 40-arsjubileum somma-
ren 1988, kunde Sparvagnen aterinvigas
av landshévding Ake Norling.

Efter ytterligare en hel del arbeten
genom aren kor féreningen specialturer
med Sparvagnen inom Marstrands Hamn
och Albrektsunds kanal, bade vid brollop,
begravningar och fédelsedagsfirande.

- Det har blivit en stor framgang, vi ar
bokade varje 16rdag hela sommaren, siger
Bosse Sandgren. i . | T

CHRISTOPHER KULLENBERG ROTHVALL  Maskin. Sparvagnen drivs aven motor pa 8 hk (Asea) och har 40 batterier som ger 80 volt.
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FARTYGS

MED KRISTER BANG

ONIddIHS TVAOY

Royal Star

Royal Star har i april 2025 salts av Royal
Shipping AB, Gavle till Sterud Group AB,
Furuvik.

ONYE ¥3LSI¥N

Movitz
Movitz har i april 2025 sdlts av Echandia

Group AB, Solna till Karlsvikspiren AB,

- Ankarsvik.

ONYE ¥3LSI¥N

. Amina

Amina har i april 2025 salts av Crister
Bragderyd, Haré till Adalen 3 AB,
Kramfors och omdépts till Alvira.
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Blincka av Nacka

Blincka av Nacka har i april 2025 salts

av Amfimarin AB till Ressels Rederi AB,
Stockholm och omdépts till Njord med he-
mort i Karlskrona. Fartyget togs till Rindo
Marin fér uppgradering.

ONYE ¥3LSIHN

Navaren

Navaren har i april 2025 sélts av Navens
Skargardskryss, Lidkdping till Johan
Engdahl, Marstrand.




Annons fran Stiftelsen Sveriges Sjomanshus
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Instrument for smidig matning pa distans

Olle Edvinsson, teknisk chef pa Rederiaktiebolag Eckerds
fartyg M/S Eckerd, har konstruerat ett laserinstrument
som gor det bade enklare och sékrare att utféra méatning-
ar ombord. For det belénades han av Stiftelsen Sveriges
Sjomanshus med 25 000 kronor under en ceremoni i
Stockholm varen 2024.

Efter tre ar pa fartyg i Finska viken kom Olle Edvinsson tillbaka
till M/S Eckerd som teknisk chef efter pandemin. Han trivs med
sin tjanst och kollegorna ombord, men vissa arbetsmoment i
maskinavdelningen pa det 26 ar gamla fartyget ar mycket kra-
vande. Dit hor att mata huvudmaskinens linjering mot véaxeln
vilket gors med en analog indikatorklocka. En av matpunkterna
finns langst ner pa tanktaket och det kréver att man tar sig ner
bland rérdragningarna for att I&sa av indikatorklockan.

— Det ar véldigt trdngt och svart att komma at och man riske-
rar att fastna nar man ska ner bland réren. Jag borjade fundera
pa om det inte fanns ett digitalt instrument som gjorde att man
kunde mata pa hall istéllet, sdager Olle Edvinsson.

”Forr var man tvungen att std
med ndsan alldeles intill kolven
for att kunna mdta”

Han letade runt pd marknaden, men hittade ingenting som
motsvarade hans behov. Istéllet vdcktes idén om att tillverka
ett eget instrument med de funktioner som han ville ha. For det
behovdes en ny matenhet som kunde skicka digitala signaler.

— Jag hittade ett laserhuvud som anvands vid tillverkning
av kretskort och som visade sig vara perfekt till detta. Sedan
behovdes en display som kunde visa matresultaten, men
ocksa spara ett maxvarde och ett minimivarde. Jag radslog
med elektrikern ombord och tillsammans hittade vi en display
som passade for &ndamalet, sager Olle Edvinsson.

Instrumentet forsags med saval kabelanslutning som batteri
for att Oka flexibiliteten. Sedan packetterades alltihop i en
vadderad, stottalig vaska som bade skyddar tekniken och gor
instrumentet enkelt att bara med sig. Numera anvénds laser-

Olle Edvinsson dr teknisk chef pd ropax-firjan M/S Eckerd som
gdr mellan Grisslemhamn i Roslagen och Eckero pd Aland.

mataren i flera sammanhang och pa olika avdelningar ombord.

— Den stora fordelen ar att man kan std pa hall och méta,
som exempelvis ndr man ska mata spelet i tappar till olika
hydraulkolvar och gangjarn till ramper och bogvisir. Det
handlar om enorma krafter nar kolven ror sig och forr var man
tvungen att std med nésan alldeles intill for att kunna méata. Nu
kan vi sta tio meter bort och gora vara matningar, sager Olle
Edvinsson.

Lasermétaren kan ocksa anvédndas for att mata runda ytor
som inte ar helt slata.

— Vill du exempelvis méata ovaliteten pa ett kugghjul sa gar
inte det med en traditionell indikatorklocka eftersom den
maste ldggas an mot materialet och da fastnar den i sparen
eller kuggarna. Med lasermataren far du inte det problemet.

Var det svart att bygga det har instrumentet?

— Det svara var vél egentligen att vacka tanken. Forst maste
man forsta behovet och sedan tanka ut hur man skulle kunna
I6sa det. Det tekniska ar sddant som man far forhalla sig till och
fundera over efter hand, sager Olle Edvinsson.

Skanna QR-koden for att se en film om

Stiftelsen Sv: eriges 'Sii_im_ans__hu_s =

Beloning 2026 =~ .
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sakerheten och okatrivseln ombord. Det &r nagot vi garna-premierar=Har du gjort.en-férbattring

eller kanner du ndgon som gjort det? I sa fall vill vi veta det. Det garredan nu att lamna in forslag till

Bel6ning 2026. Las mer om var beléningsverksamhet pa sjomanshus.se
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MAN SMART HYBRID: EN
NY ERA AV MILUOVANLIG
MARINA MOTORER

MAN har nyligen lanserat en ny hybridmotor,
bendmnd MAN Smart Hybrid, vilket markerar
ett signifikant framsteg i foretagets satsning
pa miljévdnlig teknologi. Detta nyutvecklade
hybridsystem integrerar konventionella
marinmotorer med elmotorer,
generatoraggregat och batterilésningar.
MANSs innovativa hybridmotor ér tillgénglig foér
olika motorplattformar inklusive 16, V8 och
V12, med en systemeffekt som varierar fran
644 till 2500 hdastkrafter.

"Detta hybridsystem erbjuder anpassningsbara
|6dsningar fér b&de yachter och kommersiella
marina applikationer, vilket gér det majligt for
anvdndare att dra férdel av hybridteknik
genom en enda leverantér. Detta understryker
MANs engagemang for att leda utvecklingen
inom marina sektorn med héllbara och
framdtblickande teknologier.” Séger Peter
Thorne, Sales Manager Commercial Marine pé
Dpower Sweden AB.
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PETER THORNE

Sales Manager
Commercial Marine
peter.thorne@dpower.se
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