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dférande har ordet!

Det borjar rora pa sig! 18) for behorigheter i inre fart. Vidare foreslas en séankning av
Vid 2008 ars foreningsmote i Tallberg antogs 2009 ars verk- draktighetsgransen pa de fartyg man far rakna befalspraktik
samhetsplan som tagits fram av kansliet och styrelsen. Den fran 50 till 20 brt, vilket vasentligt skulle 6ka antalet mojliga
innebar en hogre ambitionsniva, bland annat en intensifiering praktikplatser och underlatta mojligheten att f& en beho-
av kontakterna med och paverkan av politiker och departe- righet. Det ar en mycket positiv utveckling inte minst for att
ment. underlatta nyrekryteringen. Det &r inte manga ar sedan det

Ska branschen paverka regelverket sa &r det viktigt att behovdes 36 manaders manskapspraktik (varav 6 manader
ha goda kontakter inom partier, riksdag, departement och i narfart eller vidstracktare fart) och ett ars befalspraktik pa
myndigheter. Vi har successivt 6kat vara kontaktytor, deltar fartyg over 70 brt for att bli behorig att kdra ett normalt skar-
nu i fler natverk och har engagerat oss i fler utatriktade ak- gardsfartyg. Sammanlagt tog detta ofta 6ver 9 ar. Gar det nya
tiviteter. Bland annat har var narvaro under politikerveckan i forslaget igenom gar det att fa ut en FB klass VI inre fart pa
Almedalen gett oss manga nya kontakter. Vi har under aren under 5 ar. Fortfarande for lang tid, men en stor forbattring.
synliggjort branschen och lyckats fa ledande politiker och Under befélspraktiken kan man forsérja sig som befélhavare
departementstjansteman att forstd behovet av att reformera pé fartyg 20-70 brt.
regelfloran inom skargardssjofarten. Detta framgar inte minst Ytterligare remisser som ar pa vag fran Naringsdeparte-
av regeringens regleringsbrev till Transportstyrelsen dar det mentet ar ett forslag till andring av sjuklénereglerna i sj6-
star att myndigheten inom sj6fartsomradet sarskilt ska be- manslagen (slopande av redarskyddad tid) for inre fart och en
akta skargardssjofartens sarart. andring av monstringslagen for att ta bort kravet pa lakarin-

Vara utokade insatser ar val samordnade i tiden med rege- tyg for intendenturpersonal i inre fart.
ringens regelférenklingsarbete. "Regeringens dvergripande Transportstyrelsen kommer snart med ett forslag pa att
mal med regelférenklingsarbetet ar att &stadkomma en mark- minska kravet pa sjotid for att fa behalla sin inrefartsbeho-
bar positiv forandring i foretagens vardag. Som ett led i detta righet fran 12 till 6 ménader under en femarsperiod. Det &r
ingdr regeringens mal att minska foretagens administrativa stort steg framéat a&ven om 6 manader ocksa ar ratt lang tid
kostnader till foljd av statliga regler med 25 procent till 2010.” (motsvarar ungefar kvartstid) i en bransch dar ménga jobbar
Googla pa "regelférenkling” sa finner ni regeringens hela deltid. Inom flyget ar kravet pa flygtid betydligt lagre.
program fér regelférenkling. Manga av vara forslag ar forhoppningsvis pa vag att

Att férandra regelverk ar dock en langsam process. verkstallas och det finns utrymme fér att komma in med fler
Forandringsforslagen ska remissas och alla berérda parter forenklingsforslag.
ska vara med och tycka. Regelverket bestar av lagar, férord-
ningar och foreskrifter. Lagar beslutas av riksdagen, férord- Arets hostméte pé& Utd i Stockholms sédra skargard var
ningar av regeringen och foreskrifter av myndigheter (i vart mycket trevligt och valbesokt. Det ar nog fa branschfore-
fall Transportstyrelsen). Det finns ingen sjalvklar hierarki i de ningar som har sa stor uppslutning pa sina méten. Upp-
olika regelsorterna. Lagar kan ofta vara detaljstyrande, t.ex. lagget var lite annorlunda &n tidigare ar. Istéllet for inbjudna
kravs en lagandring (dvs. riksdagsbeslut) for att ta bort kravet forelésare efter féreningsmotet hade vi grupparbeten som
pa lakarintyg for intendenturpersonal. behandlade tre &mnen; korta utbildningar, regelférenklingar

Hittills har féreningen ldmnat in 25 konkreta forenklingsfor- och féreningens framtida fragor. Det blev givande diskussio-
slag till Naringsdepartementet. Nagra av vara forslag ar redan ner med manga uppslag som gav ett bra underlag for styrel-
genomforda, flera &r nu ute pa& remiss och andra &r pa gang. sens framtida arbete.
Naringsdepartementet har skickat ut en promemoria pa re-
miss om andring av fartygssékerhetslagen for att gora det Till sist vill jag 6nska alla en God jul och Gott Nytt Ar
mojligt att anvanda inhyrd personal &ven i sékerhetsbesatt-
ningen. % / h / W

Transportstyrelsen har nu ett forslag ute pa remiss om att W
séanka kravet pad manskapspraktik med 6 manader (fran 24 till Arne Welin, Ordférande
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SWEREF Skargardsredarna - Sveriges Redarefor-
ening for mindre passagerarfartyg bildades 1988.
Fdreningen ar en branschorganisation for
rederier som opererar passagerarfartyg

upp till 500 passagerarplatser.

Skéargardsredarna tillvaratar medlemmarnas
intressen genom att foretrada dem infor politiker
och myndigheter och arbeta for att informera
om branschens betydelse for infrastruktur och
turism.

Foreningen har 140 medlemsrederier med
totalt 350 fartyg (maj 2009).

For ytterligare information och ansékan om
medlemskap, kontakta informationschefen.

skargardsredarnas

kansli & medlemsservice
informationschef:

Leena Tegevi

Telefon: 0152-221 69 « Telefax: 0152-192 74
E-post: leena@skargardsredarna.se
Plusgiro: 515351-5 Bankgiro: 5405-6049

ordforande:

Arne Welin

Mobil: 0707-55 14 57

E-post: arne@skargardsredarna.se

skargardsredarens redaktion
ansvarig utgivare:

Leena Tegevi

Telefon:0152-221 69 » Telefax: 0152-192 74

redaktdr och annonsansvarig:

Leena Tegevi

Jarnvagsgatan 7, 2 tr

645 31 Strangnas

Telefon: 0152-221 69 » Telefax: 0152-192 74
E-post: leena@skargardsredarna.se

prenumeration:

Prenumerationspris: 200:- for heldr (4 nr)
For prenumeration, betala in 200:- till
plusgiro: 515351-5

Kom ihdg att uppge adress.

www.skargardsredarna.se
Tidningen far citeras med angivande av kalla

layout och produktion:
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Medlemmar besoker Huvudskér vid htstmotet
2009. Foto: Leena Tegevi
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Hostmotet pa Uto
drog manga deltagare

UPPSKATTAT MED WORKSHOPS OM
FRAMTIDA FORENINGSFRAGOR

Skargarden visade upp sin vackraste
hostskrud nar 6ver 100 deltagare reste till
Ut6 for att vara med pa Skargardsredarnas
hostmote 7-9 oktober.

Programmet bdrjade onsdag lunch med
en sightseeing i Stockholm, pa Delfin X,
foljt av besok och guidning pa Wasa-
museet. Dar hamtade sedan s/s Blido-
sund hela sallskapet for vidare fard ut
till sédra skargarden och Uté. Ombord
pa det stamningsfulla &ngfartyget
serverades en uppskattad traditionell
angbatsmeny.

Fran gruvby till badort

Torsdagen borjade med en guidad rund-
vandring i gruvomradet pa Ut6. Uto ar
en skargardso med en sdregen historia.
Till skillnad fran andra Gar i skargarden
var det varken fiske eller jordbruk utan
jarnmalm som blev Ut6s huvudnaring.
Redan pa 1100-talet borjade jarnmalm
utvinnas ur gruvorna som kom att bli
bland de viktigaste gruvorna i Sverige.
Intensiv gruvdrift pagick i cirka 700 ar.
Gruvdriften gjorde att ny arbetskraft
standigt behovdes till 6n. Pa 1700-talet
kom ryssarna och skovlade i skargar-
den. Gruvdriften lades s& smaningom
ner. P4 1800-talet anlande de forsta bad-
gasterna. Under denna epok bestktes on
flitigt av konstnérer, skalder, forfattare
och skéadespelare som bland annat

Georg och Hanna Pauli, Gustaf Froding,
Kar de Mumma, Evert Taube och Greta
Garbo.

Workshops
Formiddagen agnades at foreningsmote
och efter lunch deltog medlemmarna i
workshops om regelférenklingar, korta
utbildningar och framtida foreningsfra-
gor. Det var ett uppskattat inslag som
det finns anledning att vidareutveckla
till kommande féreningsmoten.
Middag med underhallning och dans
pa Uto vardshus avslutade dagen.

Med Silverpilen till Huvudskéar

Sista dagen inleddes med frukost om-
bord pa Silverpilen. Resan gick till Hu-
vudskar i ytterskargérden i Stockholms
sodra skargéard. Huvudskar ar ett natur-
reservat som innefattar nara 200 sma
Oar och kobbar med klippor och héllar.
Ogruppen forvaltas av Skérgardsstiftel-

sen. Pa den storsta och enda bebyggda
on, Alandsskar, finns det vandrarhem
och fyrplats. On saknar elektrisk strém
och andra bekvamligheter.

Anda fram till 1930-talet var fisket
stort p& Huvudskar. Vid forra sekelskif-
tet fanns bade fyrfolk, lotsar och tullare
dar. Uppat hundra personer ska ha bott
pa o6n vid 1800-talets slut.

Bergsanlaggningen imponerade

Med Silverpilen gick farden vidare till
Musko dar Rindd Marine hade ordnat
med en guidad rundvandring i den fore
detta forsvarsanlaggningen i berget.

Det &r en imponerande anlaggning som
byggdes pa 1960-talet som strategisk
bas fér marinen. Den ar till storsta delen
insprangd i urberget och &r lika stor
som Gamla stan i Stockholm. Bergsan-
laggningen byggdes for att rymma ett
flertal underjordiska dockor, verkstader,
kontor, sjukhus, reningsverk m.m. In-
gangarna utgdrs av slussportar kapabla
att hejda tryckvagor fran karnladd-
ningar. Torrdockorna har en takhojd pa
over 40 meter. Numera anvands delar
av anlaggningen av Kockums varv, men
nagra militarer finns inte langre pa plats.
Programmet avslutades med att Rindd
Marine bjod pa lunch i matsalen innan
bussarna gick tillbaka mot Stockholm.
Foreningsmotet beslot att nésta hostmo-
te ska vara i Stromstad den 6-8 oktober.

text & foto: leena tegevi
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Marina laroverket

BAST BLAND SVERIGES GYMNASIER

Sveriges kommuner och landsting,
SKL, har jamfort hur gymnasieskolorna
fungerar i Sveriges 290 kommuner.
Rapporten visar att elever i Danderyds
kommun fér bast snittbetyg: 16,4.

Och allra éverst pa listan finns Marina
Laroverket i Stocksund, en gymnasie-
skola med en tydlig marin profil.

Marina Laroverket har gymnasieutbildningar inom Marin-
teknik, Marinsystemteknik, Marinbiologi samt Ledarskap
& kommunikation. Undervisningen bedrivs delvis ombord
pa skolans fem fartyg. Under utbildningen far eleverna gora
en langsegling med segelfartyget Alva. Dessutom bedrivs en
tvaarig KY-utbildning till Skargardsbefal pa skolan.

Redaktionen frdgade Marina Laroverkets VD, Kerstin Wejlid:
Vilken poang/snittbetyg fick skolan i undersékningen? Un-
dersokningen bygger pa tre delar: Genomstréomning (andel
elever som fullféljer gymnasieutbildningen inom 3 ar) Betyg
(genomsnittlig betygspoéng med slutbetyg) samt Behorighet
(andel elever med grundlaggande behdrighet till universitet
och hogskola). Vi toppade med hdgst indexpoéng i samtliga
tre delar i Stor-Stockholm.

Varfor lyckas just Marina Laroverket uppna sa bra resultat?
Vi har fantastiskt duktiga och bra larare med ett personligt
engagemang for eleverna. Vi ar bra pa att fa med alla elever
och fa dem att kanna sig sedda och horda. Den segling som
ingdr i gymnasieutbildningen spelar en sarskild betydelse for
sammanhallning och trivsel bland vara elever pa skolan.

Vad betyder detta for skolan? Kommer ni att utoka verksam-
heten om fler sdker eller vill ni fortsatta vara en liten skola dar
alla kan synas? Detta betyder naturligtvis valdigt mycket for
skolan och vi ar mycket stolta. Det ar ett kvitto pa att vi lyckas
och att vi gor ett bra jobb. Skolan storlek &ar bra och gér det
mojligt att erbjuda bade trygghet och kamratskap. Skolan ar
anda tillrackligt stor for att ge mojlighet till intressanta, rika
och varierande upplevelser.

Har ni fler sbkande an platser till gymnasieutbildningarna?
Vi hade 570 s6kande till 144 platser till hosten 2009.

Har ni hog andel studenter som gar vidare till htgskoleut-
bildning? Av 144 avgangsstudenter 2009 ar 112 elever fran
vara hogskoleforberedande program och de flesta av dem gar
vidare till hogskola och universitet. En del reser utomlands,
gor militartjanst eller arbetar nagot ar innan de borjar studera
pa hogskola eller universitet. 32 av de 144 avgangseleverna ar
fran vara praktiska program Marinteknik och Marinsystem-
teknik och en del av dem far arbete i skargardsnaringen direkt
efter examen.

Hur gar undervisningen till pa en langsegling? Vad vinner
man med detta? ”Som att vandra i laroboken” sa en elev om
studiebesoket pa Kap Verde. Eleverna ar uppdelade i vaktlag
och undervisning varvas med att bista i byssan med matférbe-
redelser varvat med att sta till rors. Undervisning och samtal
om upplevelser, studiebesdk och utbyte med elever i olika lan-
der pégar hela tiden ombord. Narvaron &r 100% och ibland
bedrivs undervisning pa I6rdagar och séndagar. Nagot ar hade
vi till och med undervisning pa julafton och nyarsafton. Den
stora vinsten ar att ha formanen att kunna kombinera teori
och praktik. Ta t ex. engelska kombinerat med historia eller
religion. Eleverna kan gora intervjuer pa engelska i det land
som historielektionen handlar om.

Vart har Alva och eleverna varit
denna host? Under hdsten
har vi seglat 1angs Euro-
pas kust, tva klasser fran
Marinteknisk utbildning
och tva ledarskapsklas-
ser har varit ute 3-5
veckor per klass. Alva
lamnade Stocksund den
11 augusti och hostens rutt
ar: Stocksund-Regensburg-
Amsterdam-Portsmount-
Cherbourg-Porto-Cadiz-Tanger-
Portu Santo-Funchal-Teneriffa-Las
Palmas. Klasserna, larare och besattning turas om att segla
strackans olika delar. Efter nyar seglar eleverna Gver Atlanten
till Karibien.

text: leena tegevi

Vi hade 570 sokande till 144 platser till hdsten 2009.



Muddrin

Muddringen av Ryssundet i Stockholms
sodra skargard ar igang sedan 1 septem-
ber. Den beréknas kosta mellan tvé och tre
miljoner kronor. Skargardsstiftelsen star
bakom projektet och har sokt pengar till
projektet bland kommuner, batklubbar och
dvriga intressenter.

En uppmuddring av Ryssundet till 2,5
meters djup Oppnar for storre fritidsba-
tar och mindre passagerarfartyg pa kurs
mot den vélbesokta Ostermarsfladen pa
Nattard. Den skapar forutsattningar for
en skyddad farled sydvart eller nordvart
nar Mysingen med sin ofta krabba sjo ar
besvarlig. Under senare ar har farleden
slammat igen s& mycket att batarna fast-
nade i sanden och de bofasta fick rycka
ut och dra loss batar. Ryktet spreds i bat-
kretsar och under senare ar har trafiken
med storre batar upphort.

Ranon skiljs fran Ut genom Ryssundet
som ar cirka 500 meter langt. Sundet har
fatt sitt namn av att de ryska galarerna ut-
nyttjade det skyddade omradet under de
sa kallade "’rysshéarjningarna” sommaren
1719. De ryska inkréktarna ségs ha gravt
sig ut med spadar for att ta sig ut till fritt
vatten med sina galdrer.

Om det planerade djupet i rannan blir
2,5 meter blir det farbara djupet tillrack-
ligt for att den ordinarie skargardsbaten
”Utd Express”(djupgdende 1,5 meter)
kan fortsatta efter nuvarande slutanlop pa
Alb upp genom Ryssundet mot hamnarna
pa Utd och vidare mot Arsta Havsbad.

av Ryssundet

Mysingen

< 'N‘yaasﬁaraa .

Under sommarsasongen fran april till
november har Waxholmsbolaget note-
rat cirka 5 000 av- och pastigningar pa
Norrd Brygga som ligger i Aspdsundet.
Den reguljara var-sommar-hosttrafiken
kors av Uto Rederi AB med baten ”Uto
Express”. Vintertrafiken fran december
till april kors av Nynés Sjotrafik AB med

Ryssundet

\4 <(©)> )

1 1 1 1 J

den isforstarkta ombyggda bogserbaten
”Bamse” och Hulken™. De bryggor som
trafikeras ar Nynashamn-Nattaro-Aspo-
Norré-Rand (Ernsviken) — Al6 tur och
retur.

Ref: http://sjomanohman.blogspot.com/

text: anders 6hman

karta: skargardsstiftelsen



Fartygsforum 2009

Fartygsforum 2009 hélls den 17-18 oktober pa Arbetets museum i Norrképing. Anders Lindh museidirektor pa Arbetets museum och
Bjorn Varenius stabschef vid Statens maritima museer hélsade alla valkomna. Ett sérskilt varmt valkommen och ett stort grattis riktades
till Kerstin och Egil Bergstrém som nyligen tilldelats Riksantikvarieambetets fortjanstmedal;j for sitt mangéariga arbete med segelfartygen

Linnea och Vega.

Fartygsforum &r en motesplats for dem
som bevarar och brukar historiska far-
tyg. Det ar ett tillfalle for ideella aktorer
och myndigheter att métas och tillsam-
mans diskutera och samtala om ange-
lagna fragor. Fartygsforum har hallits
arligen sedan 2001 och arrangeras av
Sjohistoriska museet, som ingar i Statens
maritima museer.

Arets tema var Flytande arbetslivs-
muser, utveckling och samverkan. Forst
i raden av talare var Stig Grehn, som
ar ordforande for Arbetslivsmuseernas
samarbetsrad, ArbetSam. Organisatio-
nen bildades 1998 och idag ar ArbetSam
Sveriges stdrsta museinatverk.

Flera historiskt vardefulla fartyg ar
medlemmar i ArbetSam. Arbetslivs-
intendent Torsten Nilsson gav nagra
exempel pa hur dessa foreningar arbetar
samt pekade pa vilka utmaningar man
star infor.

I samband med avbrott for eftermid-
dagskaffe invigdes utstéallningen Skepps-
brott pa Scilly Island av museichef
Hans-Lennart Ohlsson tillsammans med
Kerstin och Egil Bergstrom.

Eftermiddagen agnades at information
fran Transportstyrelsen. Stf sjofartsdi-
rektér Tomas Astrém berattade inled-
ningsvis om transportstyrelsens nya
organisation. Christina Ostberg och
Tove Jangland, som arbetar med ar-
betsmiljofragor vid Transportstyrelsen,
informerade om arbetsmiljélagen och
dess koppling till fartygssakerhetslagen.

Fartygsforum ar en motes-
plats for dem som bevarar
och brukar historiska fartyg.
Det ar ett tillfalle for ideella
aktorer och myndigheter att
motas och tillsammans
diskutera och samtala om
angelagna fragor.

Ombyggnad av angfartyg

Claes Insulander fran bland annat

s/s Mariefred och s/s Motala Express
redogjorde for hur man beraknar ett
fartygs stabilitet och vad som hander vid
en lacka. Framfor allt tre fartyg, Motala

12 % Skargardsredaren 4-09

Claes Insulander berattar hur man beraknar ett fartygs stabilitet

Express, Trafik och Bohuslén berérs av
det nya lackstabilitetskravet pa grund
av det fartomrade de trafikerar och det
antal passagerare de tar ombord. For att
uppfylla myndighetskravet kan behdvas
att man satter in fler vattentéta skott
som naturligtvis paverkar originalin-
redningen. Avslutningsvis konstaterade
Claes Insulander att dessa tre fartyg
tillsammans gatt i trafik i 326 ar pa
Véstkusten och i Véttern utan allvarliga
olyckor.

Tommy Andersson fran Isolda i
Goteborg presenterade organisationen
Maritimt i Véast. Det ar en nybildad
paraplyorganisation for alla kategorier
av maritima foreningar i Véastra Gota-
land. Syftet ar att utveckla modeller for
samarbeten mellan foreningarna.

I samband med middagen gjordes ett
studiebesok pd SMHI. Michael Hansson
presenterade deras tjanst, weather rou-
ting - fartygsvagledning, med fartygsspe-
cifika vaderprognoser varlden runt.

Sondagens program inleddes med att
Lennart Bornmalm och Bosse Lagerqvist
fran Goteborgs universitet presenterade
ett forskningsprogram. Det handlar

bl.a. om att forbattra férmagan att
identifiera och skydda maritima miljoer
och skargardssamhallen; att visa pa
sambanden mellan samtidens maritima
verksamheter och samhéllsutveckling
och den maritima historien; att betona
den maritima historiens betydelse for
regionens utveckling; samt att utnyttja
det maritima kulturarvet som plattform
for samarbete, utveckling och nérings-
livsetablering.

Torsten Nilsson och Jan Erikson fran
Foreningen Galtstromstaget berattade
om projekt Nordkust-Ophelia. Angbog-
serbaten Ophelia byggdes 1884 i Gefle
for leverans till Galtstroms bruk. Efter
en lang historia som bogserbat langs
kusten hamnade Ophelia 1981 upplagd
pé slip i Stackgronnan strax séder om
Skelleftehamn, en plats valkand for sina
fantastiska rakmackor och sitt batmu-
seum. De senaste aren har fartygets
framtid varit oviss och man har till och
med talat om att skrota henne. Under
2008 fick Foreningens Galtstromstagets
forfragan om att ta 6ver Ophelia och
”’ta hem” henne till Galtstrom. Ambitio-
nen ar att renovera henne och anvanda



fartyget i ett transportsystem omfat-
tande angtag — angfartyg och veteran-
buss fran Galtstroms bruk via hamnen
i Utterviken och genom den ny6ppnade
kanalen mellan Galtstrom och Skatans
fiskeléage.

Efter kaffepausen visade Bjorn Lager-
sten fran féreningen MTB-veteranerna
en film dar T26, T46, T56, Spica och
robotbaten Ystad visades upp. For-
eningen har sin bas p& Galo dar verk-
samheten bedrivs i samma miljé som
batarna fanns vid under sin aktiva tid
inom marinen.

Natverk for att bevara historiska fartyg
i Ostersjoregionen
Claes Wollentz fran Sjohistoriska mu-
seet informerade om Cultural Heritage
Co-operation in the Baltic Sea States.
Samarbetet startade pa initiativ av
kulturministrarna 1997. Syftet ar att
Oka utbyte av kunskap, knyta samman
projekt, ta initiativ till nya natverk,
finna nya samarbetsformer och starka
langsiktigt samarbete mellan landerna
runt Ostersjon.

Arbetet har genom aren fokuserat
pa olika teman. Nu &r man inriktad pa
att beskriva och stérka arbetet med att
bevara och anvénda historiska fartyg i
Ostersjoregionen. Avsikten &r bland an-

nat att skapa en webb-baserad 6éverblick
over fartyg, hantverkare, varv med mera
runt Ostersjon samt behandla fragan
hur hantera svarigheten att bevara rik-
tigt stora fartyg 6ver 500 brutto ton.
Efter en kort information fran
Sjofartshdgskolan i Kalmar om den
kommande utbildningen av angmaski-
nister, Anga TF75, som ges till véren,
presenterade Fredrik Blomqvist fran
Sjohistoriska museet aktuell informa-
tion om k-markning av fartyg. Fredrik
Blomqvist berattade aven om projektet
k-markt fritidsbat — som paborjades
under varen 2009. Projektet fortsatter

Arbetets
museum

och just nu genomférs beddmning av
hostens anstkningsomgang.

Som avslutning beréttade Bjorn Vare-
nius att 2010 ska Sjohistoriska museets
stod till fartygsbevarande foérdubblas
vilket innebar att 1 miljon kronor kom-
mer att kunna fordelas.

Tid for Fartygsforum 2010 bestdm-
des till 16-17 oktober och preliminart i
Stockholm. Inbjudan, program och plats
for arrangemanget kommer att presente-
ras pa Sjohistoriska museets hemsida sa
snart det ar faststallt.

text och foto: claeswollentz



Lagaren. Skeppsholmsgardens foto

Fyrskeppet som blev TV-kandis

Fyrskeppet Svinb&dan varnade en gang
sjofarten for de I6mska grundflaken utanfor
Skanes kust dar Oresund méter Kattegatt.
Nu har fartyget blivit TV-kéndis.

Det gamla fyrskeppet Svinbadan spelar en
viktig roll i vinterns spannande kriminal-
serie ”Morden”, som borjade med att ett
lik hittades i ett vattenfyllt gruvschakt pa
en 6 i Stockholms skargard.

Fyrskeppet har varit med forr i serien
”Graven” som korde i atta avsnitt i SVT
for fyra ar sedan. | serien fungerade fyr-
skeppet som ett flytande rattstekniskt
laboratorium. Kriminalinspektér Cege
Ljung, spelad av Kjell Bergqvist, talade
daibland om att han vill segla jorden runt
med sin drémbat ”Mandela” nar han
blivit klar med mordutredningen om en
mystisk massgrav i skargarden.

Nu ar Kjell Bergqvist med igen tillsam-
mans med Gdran Ragnerstam och Ceci-
lia Nilsson, och det &r nagot av ett cold
case” i skargarden som de tar tag i.

Skadespelarna sover, ater och arbetar om-
bord och ror sig mellan styrhytt, hytter
och skansen, dar ett blankt rostfritt bord
anvands av rattslakaren. Runda ventiler,
hdga trosklar och tidstypiska lejdare ger
en kansla av gammal fin skeppsmiljo.

Skolfartyget Lagaren

I verkligen ar fyrskeppet ombyggt och
omdopt till Lagaren. Hon tjanstgér som
seglande sjovéardigt skolfartyg och tillhdr
sedan 1972 stiftelsen Skeppsholmsgar-
den. Hon har sin hemmahamn p& Ostra
Brobéanken pa Skeppsholmen i Stockholm
och bar vackert en angbatsrigg fran slutet
av 1800-talet vars funktion pa den tiden
var att segla baten i nédhamn om angma-
skinen slutade fungera. Skorstensmarket
ar en ’shamrock” — det engelska ordet
for vitklover. Fartyget ar f.n. till salu.
http://www.djurgardsvarvet.se/public/
pdf/Lagaren.s.pdf

Ref: http://sjomanohman.blogspot.com:80/

Lagaren
(ex. ”Svinbadan no 17”)

Byggar: 1894 vid W. Lindbergs
Verkstads- och Varfs AB (Sodra Varvet)
Stockholm, nb 21

Battyp: Skolfartyg, fd fyrskepp
Byggmaterial: Nitat jarnskrov

Stdrsta langd: 34,66 meter

(Ipp 32,89 meter)

Storsta bredd: 6,70 meter
Djupgéaende: Ca 3,0 meter

(Mallat djup 4,25 meter)

Tonnage: 245 GT och 73 NT
Deplacement ca 300 ton

(light ship 263 ton)

Maskin: Scania DSI 14 02, M03 SF,
tillverkad 1979 och monterad ca 1995
Rigg: Fartyget har den stdende riggen
klar och ar beréknad att béara totalt 183
m?3 segelyta, fordelat pa klyvare 18,5,
fock 13,5 m3, storsegel 56 m3, mesan
50 m3 och en bredfock pa 45 m3.



Kalle Soderholm 70 ar

Kalle Soderholm i Luled fyllde 70 ar den 4 oktober. Han driver Laponia Rederi AB i Luled tillsammans med Seija Barsk.
Han har aven varit revisor for SWEREF Skargardsredarna.

Kalle i styrhytten pa Laponia. FOTO: PETER WIDEN.

Fodelsedagen firades p& m/s Laponia
den 10 oktober. En perfekt lokal att ha
fest i enligt Kalle.

—Min beséttning stallde till med ett
kalas som inte var av denna varlden,
berattar Kalle dvervéldigat.

Kalle flyttade till Uddevalla som15-aring
pa 50-talet och borjade jobba pa Udde-

vallavarvet. Innan dess hade han jobbat
i faderns bogserbatrorelse. 1973 var han
tillbaka i Norrland och képte d& en egen
bogserbat. Med den drog han timmer
mellan Vésteras och Viborg over finska
viken.

—Jag har varit med om en del daliga
véder, sager Kalle i skamtsam ton s
man forstar att det var riktigt besvarligt
emellanat.

1984 gick Kalle dver till passagerarbats-
branschen. D& kopte han en av Stock-
holms Sightseeings batar, en trabat som
doptes om till Sandskér. Med den gjorde
Kalle passagerarturer i Haparanda och
Kalix skargard. 1990 kopte han Mysing
av Janne Schréder pa Utd. Det var Lapo-
nia som hon heter idag. Det var ocksa da
som livskamraten Seija kom in i bilden.
—Det har varit mycket jobb med verk-
samheten for bade Seija och mig, men
ocksa mycket roligt, konstaterar Kalle.

Efter 25 ar i branschen tycker Kalle att
det kanske borjar bli dags att trappa ner
lite och hinna gora andra saker, som att
se sig om och tréffa gamla bekanta.

—Man kanske borde se tulpanerna
blomma i Amsterdam eller ndgot annat
som inte gar nar man driver passagerar-
rederi, sager Kalle eftertdnksamt och
fortséatter:

—Min son och hans sambo funderar
pa att ta éver Laponia och det vore ju
roligt om det blev s&. Det behovs yngre
formégor i den har branschen.

N&rmast ska Laponia upp pa land och
forberedas for vintern, sedan vantar

en rundresa i Sverige och eventuellt

till Danmark for att halsa pa barn och
barnbarn. Kalle och Seija har tre barn
och fem barnbarn vardera. Kanske blir
det aven nagon resa till varmare trakter
langre fram i vinter.

text: leena tegevi



% Fran Kust & Hav

Annu ingen byggstart for farjelage i Ballsta

Farjerederiets planer pa en nattlig linje mellan Slagsta och Ballsta
ar an sa lange i projekteringsskedet och inga upphandlingar ar
klara. Enligt rederiingenjor Lena Hedman understks nu mark-
forhallandena for trafiken till och fran det planerade farjelaget i
Ballsta. Man planerar att anvénda befintliga végar och att bygga
en flytponton eftersom linjen blir temporér under cirka tre ar.
Darefter planerar Stockholms Stad att marken ska bebyggas
med bostéader.

Den nattliga farjelinjen skulle avlasta Essingeleden fran tunga
s.k. dispenstransporter samt minska den omvéag pa 20 mil som
tung trafik annars tvingas ta runt Stockholmsomradet. Den trafi-
ken skulle istallet kunna aka farja "tvars over”. Farjerederiets farjor
pa Slagsta-Ekerdlinjen har en 6verkapacitet som kan utnyttjas
nattetid.

Tva medlemsrederier i Stora Turismprisets final

Stromma Turism & Sjofart utsags till vinnare i Stora Turismprisets
regionfinal fér omradet Stockholm, Sédermanland, Ostergétland,
Gotland. Fran omradet Orebro fanns Askersunds Skargardstrafik
med bland finalisterna.

—Vi ar valdigt tacksamma for utnamningen. Det som avgjorde
att vi gick till final &r nog framst vara satsningar inom kulturarvsek-
torn, sdsom vara historiska batar och Birka Vikingastaden, sager
Jan Larsén, VD, Stromma Turism & Sjofart.

Den slutliga finalen vanns av Ystads kommun.

Forandringar pa gang i Stavsnas vinterhamn

Varmdo kommun antog i november en startpromemoria for de-
taljplanearbetet i Stavsnés vinterhamn — den viktigaste hamnen i
Stockholms mellanskargard. Har hanteras aret runt stora mangder
gods och persontrafik till skargardsoar som Sandhamn, Namdo
och Runmard. Hamnen &r i behov av utveckling, bade pa land-
och vattensidan. Darfor ska en del av omradet nu detaljplaneras,
i syfte att kunna anlagga gasthamn och marina med tillhérande
servicebyggnader for till exempel restaurang, café och turistin-
formation. Djuro vardcentral har ocksa visat intresse for lokaler i
hamnen, som &r lattillganglig for skargardsborna.

Ny motion om tonnageskatten

De kristdemokratiska riksdagsledamdoterna Annelie Enochson
och Ingemar Vénerldv kréver i en motion att Sverige infér tonna-
geskatt.

”Som en foljd av Sveriges senfardighet nar det galler att inféra
tonnageskatten, har den svenska handelsflottan nu borjat lamna
vart land. Exempelvis registrerar inte de svenska rederierna
Brostroms och ACL langre nagra nya fartyg i Sverige. Det for-
sta Donsorederiet, Tarntank, har redan flaggat ut sina fartyg till
Danmark och fler ar pa gang”, skriver riksdagsledamaterna och
ger darmed den borgerliga regeringen kraftig kritik.

Vi vill att Sverige skall behalla ett fartygsbestand som ags av
svenska rederier, trygga sysselsattningen inom den svenska sjo-
farten och bevara yrkeskunnandet i Sverige. Vi kraver darfor att ett
system for tonnagebeskattning infors.”

Malar6 Skargardstrafik har kort pendeltrafik at Vasakronan
(f.d. AP-fastigheter) fran Solna under fyra sasonger. Man
kor cirka 10 000 personer per ar.

Tidsvinst ta baten till jobbet

Miljopartiet presenterade pa Bilfria dagen den 22 september for-
slag pa nya rutter for batpendling. MP har ocksa granskat restider
med bat jamfort med annan kollektivtrafik och menar att man kan
vinna tid och livskvalitet samtidigt som man sparar miljon.

—Batpendling ar bade tidseffektivt, klimatsmart och ett avstres-
sande sétt att resa pa. Vi maste borja se vattnet som en mojlighet
och erbjuda baten som alternativ till bilen.

—Bétpendling &r ett effektivt satt att minska trangseln och avlas-
ta annan SL-trafik i rusningstid. Du kan ocksa ta med cykeln, s&-
ger Raymond Wigg, (MP) oppositionslandstingsrad i Stockholm.
—Stockholm véxer, vi maste skapa forutsattningar for ny kollek-
tivtrafik som batpendling. Istéllet for att bygga igen alla bryggor
vill vi se levande kajer. Vattenvagarna ar perfekta nya tvarforbin-
delser, nagot som idag fungerar daligt i Stockholm, séager Yvonne
Ruwaida, (MP) oppositionsborgarrad i Stockholms Stad.
Miljopartiets mal &r att all battrafik som landstinget erbjuder ska
ha enhetliga taxor i nivd med SL.

Under europeiska "Bilfria dagen” bjéd MP i Stockholm, Solna,
Sundbyberg och Ekeré medborgarna pé batpendling pa tva bat-
linjer: mellan Klara strand, Alvik, Solna strand och Lilla Essingen
och mellan Jungfrusund pa Eker6 och Stadshuset. Detta upp-
méarksammades bland annat med inslag pa Radio Stockholm,
ABC och TV4:s lokalnyheter.

Exempel pa tidsvinst med bat jamfort med SL:s reseplanerare
Beraknat vardag morgon kl. 07-09, bathastighet 10 knop

1) Finnboda varv - Nybrokajen 21 min

2) Lilieholmen, Sj6vikskajen - Norr Méalarstrand 20 min

3) Brostugan, Kérson - Hornstull 9 min

All VTS-verksamhet centeras till Sodertalje
Trafikinformationscentralerna i Géteborg och Luleé avvecklas
och verksamheten koncentreras till Sodertalje. Anledningen till
beslutet om en nationell trafikinformationscentral ar flera. Dels
ger omstruktureringen en kostnadsbesparing pa sikt, dels inne-
bar lokaliseringen i Sodertélje, dar Sjofartsverket ager fastighe-
terna, en lagre kostnad. Dessutom menar chefen for Sjotrafik pa
Sjofartsverket, Jonas Vedsmand, att man kommer att hoja kvali-
tén i tjdnsterna och férenkla tillgéngligheten.
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Eric Nordevall Il premidrslussade

En strdlande men lite bl&sig dag den 27 september 2009 slus-
sade Hjuldngaren Eric Nordevall Il for forsta gangen. Efter en kort
bogsering till Gota Kanals forsta sluss i Forsvik drogs fartyget av
mankraft genom kanalen pa samma sétt som forr. Det &r nastan
200 ar efter det att den ursprungliga Hjulangaren gick i trafik. Nu
fortsatter arbetet med att fardigstalla Hjulangaren med sin unika
angmaskin och angpanna sa att den kan ga for egen maskin da
fartyget ska ga till Stockholm i augusti 2010.

Waxholmshbolaget vill satsa pa sjébussar

Enligt tidningen Skérgarden staller sig WAABSs styrelse bakom en
satsning pa kollektivtrafik till sjdss i Stockholm. Det handlar om att
utveckla en pendeltrafik med “sjobussar” fran skargardskommu-
nerna in till city. WAAB vill att landstinget inleder diskussioner med
de olika kommunerna for att ta reda pa intresset, och att WAAB
far uppdraget att ta fram ett konkret forslag pa hur trafiken skulle
kunna se ut och vilka kostnader som kréavs. Parkeringar for bilar
och cyklar vid bryggorna i respektive kommun kommer att beho-
vas, och det skulle kunna lI6sas med pontoner.

Fullti slussen

Under hosten har de forsta tva av sex tunnelsektioner till City-
banan slussats genom Sodertélje. Citybanan ar en 6 km lang pen-
deltdgstunnel genom centrala Stockholm. Stalkonstruktionerna
har byggts i Tallinn och fraktats sjovagen till Stockholm. En sek-
tion vager 870 ton, & 10 m hdg, 100 m lang och 20 m bred. Det
ar lite bredare an slussens breddmatt och darfor 1ag sektionen
forhojd p& pramen. For att f& sektionen genom slussen riggades
ett vajerspel pa vardera sida. Med dessa drogs sektionen genom
slussen.

—Det var ett precisionsarbete som tog lite tid (3 timmar) men nér
val alla justeringar var klara gick sjélva transporten genom slussen
pa 20 minuter, sager Lars Lindholm, projektledare for delprojekt
Sdder, Citybanan.

Stalskalet bogserades vidare till Underasen dar det ska gju-
tas in i 6000 m3 betong innan den sanks ned i Riddarfjadern.
Stalkonstruktionen &r tillverkad av 10 mm stalplat. Man raknar
med en normal "avrostning” av ca 5 mm efter 100 ar p& botten
i Malaren. Enligt berakningar ska farleden for batar inte behéva
stéangas av i Soderstréom annat an nar man ska sanka elementen
pa plats. Nar betongtunneln ar klar blir lagsta vattendjup 4 meter.

Citytunneln slussar. FOTO LARS-AKE GUSTAVSSON
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Kosterhavets nationalpark inspirerar till béttre havsskydd
Skandinaviens forsta gransoverskridande marina nationalpark i
Kosterhavet i svenska Bohuslan och Ytre Hvaler pa den norska
sidan, invigdes i september av kung Carl XVI Gustaf och Norges
kronprins Haakon. Omradet rymmer arter och unika undervattens-
miljoer som inte finns ndgon annanstans i svenska vatten.

—Haven utsatts for hard press och behover ett mycket battre
skydd, sdger WWF som valkomnar den nya granséverskridande
marina parken.

—Vi hoppas att Kosterhavet nationalpark blir startskottet for att
bilda fler marina skyddade omraden. Ett 6kat skydd &r nédvan-
digt for att sakra havens ekosystem for framtiden. Internationella
erfarenheter visar aven att skyddade omraden gynnar tillvéxten av
livskraftiga och héllbara fiskebestand, sager WWFs generalsekre-
terare Lasse Gustavsson.

Bildandet av Kosterhavets nationalpark och Ytre Hvaler omfat-
tar ett ssammanhangande kust- och skargdrdsomrade som &ar 800
kvadratkilometer stort.
Bildandet av parken har
tagit manga ar och stotte
i borjan pa hart motstand.
Men efter en lang sam-
radsprocess med dem
som driver néringar som
bland annat fiske och
turism, vande vinden.
WWEF hoppas nu att eta-
bleringen av Kosterhavets
nationalpark innebar ett
trendbrott.

Undervattenskog med stora brunalger.
FOTO: LARS-OVE LOO

Sjofarten langs Gota alv hotad

Att investera i nya slussar i Trollh&ttan, Vanersborg och Lilla Edet
nar de gamla slitits ut ar inte samhaéllsekonomiskt [d6nsamt. Det
menar Sjofartsverket i en rapport.

—Det hér ar helt obegripligt, vi undrar vad de har fér agenda,
sager Anders Kéllsson, vd i Thunbolagen.

Sjofartsverket har latit konsultféretaget Sweco géra en sam-
hallsekonomisk bedémning av trafiken pa Géta alv och i Trollhatte
kanal. Och rapporten kommer fram till slutsatsen att slussarna i
Trollhattan, Vanersborg (Brinkebergskulle) och Lilla Edet kommer
att behova bytas ut &r 2030 om lastfartyg ska fortsatta trafikera
alven. Kostnaden for detta satts till 2,8 miljarder kronor i dagens
penningvarde, vilket enligt rapporten inte ar samhallsekonomiskt
I6nsamt. Det betyder i klartext att man gor en forlustaffar om man
lagger skattemedel pa detta. Fritidsbatar skulle kunna fortsatta
trafikera slussarna.

—Det finns inte medel i var budget, sager Tage Edvardsson, chef
fér avdelningen for sjéfart och samhaélle vid Sjofartsverket.

Hakan Thorell, vd i Ahlmarks Line, menar att det inte &r mojligt
att stoppa sjofarten.

—Vi har en statlig 6verenskommelse fr&n 2002 som garanterar
sjofarten langsiktigt. | denna konstateras "Vanersjofartens natio-
nella vikt och omistliga betydelse”.
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Planerna for sodra élvstranden i Goteborg bérjar ta form

Nu kan man ta del av planerna foér bland annat sédra alvstranden
i Goteborg pa en interaktiv hemsida: www.alvstranden.com.

Det finns t ex en interaktiv karta 6ver Skeppsbron dar man kan
studera den planerade utformningen och aktiviteterna. Bland an-
nat kan man lasa att Bytespunkten vid Skeppsbroplatsen "blir en
ny kommunikationsnod och bytespunkt mellan sparvagn, buss
och bét”. Vid Stenpiren ska Alvsnabben och skargardstrafiken
lagga till. Man planerar aven for en turistbatshamn och tanker
sig att Skeppsbrokajen ska breddas genom utfyllnad och bli
Goteborgarnas nya motesplats vid alven.

WISTA Swedens Kompassros till Sara Gorton

Ledarskapspriset WISTA Swedens Kompassros har i ar tilldelats
Sara Gorton, Chef Miljé och Forskning och Utveckling, Wallenius
Marine AB. Priset delades som vanligt ut i samband med firandet
av Varldssjofartens Dag den 1 oktober i Géteborg.

Sara Gorton far priset

”for att hon ar omsorgsfull
och ansvarstagande i sitt
ledarskap. Hon &r sannings-
sagande, konstruktiv och
har ett varmt ledarskap. Hon
ar en duktig, stark, insiktsfull
och oberoende drivkraft,
som har integritet och inte
viker for sanningen.”

Sara Gorton, 35, har ar-
betat pa Wallenius Marine
sedan september 2000, uteslutande med miljéfragor. Sedan i
januari 2009 ar hon chef éver avdelningen Miljé och FOU. Idag
ar Sara Gorton varldsledande pa omradet miljéfragor kopplat till
branschen. Hon driver dessa fragor pa ett systematiskt och ratio-
nellt satt, med langsiktighet och mot héllbara lIosningar. Hon har
identifierat framtidens fragor och integrerar hanteringen av dem i
sitt moderna ledarskap.

Sara Gorton. FOTO ANNA HAMMARGREN

It fran Sjofartsforum

Sjofartsforum arrangerade studieresa om inrikes sjéfart

Den 7-9 oktober arrangerade Sjofartsforum en studieresa till
Amsterdam, Rotterdam och Bryssel for att pa plats studera
mojligheterna med inrikes sjofart. Pa resan deltog riksdagsman,
hamn- och rederiféretradare och representanter fran kommun och
naringsliv. Informationen var tydlig — det ar nédvéandigt att satsa
pa vara inre vattenvagar for att komplettera landtransportsys-
temen. Det kravs for att Europa ska nd sina miljomal och for en
langsiktigt hallbar transportutveckling.

Den maritima naringen firade Varldssjofartens Dag

Den 1 oktober firades Varldssjofartens Dag i Goteborg med 260
anmalda deltagare fran alla delar av det maritima klustret. Det
svenska firandet fokuserade pa den europeiska sjofartspolitikens
huvudomraden och pa den svenska maritima kursen. Pa scenen
sags ett brett spektrum av talare fran Dimitrios Theologitis, head
of unit, maritime transport and ports policy and maritime secu-
rity p& EU kommissionen till Margareta Stenbock von Rosen, vd
for det lilla farjerederiet Orno Sjotrafik AB. Dagen avslutades av
Stockholms Improvisationsteater som knét ihop programmet med
en roande och helt improviserad teaterférestallning.

Aktionsplan fran EU for rorlighet i tatorter

Den 30 september antog EU Kommissionen en omfattande
”Action Plan on Urban Mobility”. Planen lagger fram 20 konkreta
atgarder for att hjalpa lokala, regionala och nationella myndigheter
for att nd sina mal for hallbar rorlighet i tatorter. Aktionsplanen

ar en uppfdljning av the Green Paper “Towards a new culture for
urban mobility” som antogs 2007. Den innehaller en mix av olika
typer av forslag t ex om intelligenta transportsystem for stader/
tatorter. Kommissionen kommer att forbéttra tillgdngen péa statis-
tik, underlatta informationsutbyte och ta fram en databas fér goda
exempel.

Ostersjdstrategin antagen

Europeiska radet har antagit EUs strategi for Ostersjoéregionen.
Ostersjostrategins lansering innebér att EU-landerna kring Oster-
sjon, tillsammans med Europeiska kommissionen, har kommit
Overens om ett antal konkreta insatser inom miljo, tillvaxt, infra-
struktur och sékerhet. Infrastrukturminister Asa Torstensson har
meddelat att hon har for avsikt att ta fram en gemensam trans-
portstudie, Baltic Transport Outlook, som ska beskriva gods- och
passagerarstrémmarna inom regionen.
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FOTO: ANNA HAMMARGREN

Jan Ahlbom och UIf Duus fick Sjofartsforums miljodiplom 2009
Sjofartsforums miljédiplom 2009 har tilldelats Jan Ahlbom och UIf
Duus frén Clean Shipping Project. Diplomen éverlamnades vid en
ceremoni pa Varldssjofartens Dag. Jan och UIf fick priset for sina
imponerande insatser att pa ett skickligt, strukturerat och meto-
diskt satt ha tagit fram ett miljoutvarderingssystem for transport-
kopare. Projektets Clean Shipping Index innebar att naringsliv och
industri fatt ett objektivt och enhetligt system for upphandling av
miljoeffektiva transporter.

European Shortsea Network mots i Stockholm

Den 3 december ar Sj6fartsforum, som Shortsea Promotion
Centre Sweden, vard for European Shortsea Networks mote i
Stockholm. Deltagare fran 15 Shortsea Promotion Centres kom-
mer till motet for att diskutera gemensamma frdgor och hur arbe-
tet med att lyfta fram narsjofarten, kustsjofarten och den inrikes
sjofarten kan Oka.

¢ Departement & myn

Hogsta Domstolen féller ”paying crew”

For nagot ar sedan skulle en segelyacht seglas 6ver Atlanten till
Vastindien for att saljas. Infor resan dit hade agarna (varav en var
skeppare ombord) annonserat efter besattning/passagerare som
skulle betala for att resa med. Man hade dessforinnan férsokt att
fa fartyget godkéant som handelsfartyg, men det visade sig att den
tekniska standarden var for dalig. Yachten forblev alltsa klassad
som fritidsfartyg.

Nar man kom ut i Nordsjon blev det daligt vader och p.g.a. av
fartygets svagheter hamnade man i sjonod och samtliga utom tva
evakuerades med sjoraddningens hjélp. Fartyget klarades dock,
och sa sett gick det bra. Handelsen kom emellertid att utredas av
polis, och adgarna blev fallda i domstol for att man inte uppfyllt reg-
lerna for handelsfartyg. Anledningen till att yachten ansags utgora
ett handelsfartyg var att man hade betalande passagerare om-
bord, som &garna kallade "paying crew”. Domen 6verklagades av
&garna, men den stod sig bade i hovratten och hogsta domstolen,
dar den till sist hamnade. Eftersom domen darmed ar prejudice-
rande, kan man konstatera att det faststallts att det i Sverige inte
accepteras att man har betalande passagerare ombord utan att
uppfylla reglerna fér handelsfartyg.
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Safety Alert fran INSJO

Livbojar som sjunker i vatten

Vi rapporterade i férra numret av tidningen om livbojar pa

flera passagerarfartyg som ar felkonstruerade och sjunker da
de hamnar i vattnet. Bojen ar av market Veleria San Giorgio.
Den ar godkand enligt Europeiska sakerhetsforeskrifter och
Transportstyrelsen kommer att skicka en rapport till EU:s
Sjosakerhetsbyrd EMSA. Felet upptacktes vid en kontroll pa en
av rederiet Scandlines farjor i Trelleborg. Det var en matros som
reagerade pa att en livboj var tung. Nar han vande den upp och
ned rann det ut flera liter vatten ur ett hdl som bildats och nar den
kastades i vattnet sjonk den. Vid senare kontroll visade det sig
att samtliga livbojar ombord hade liknande fel. Bojen av mérket
Veleria San Giorgio som saljer sakerhetsutrustning till rederier i
hela varlden, tillverkas i Italien.

Fusk vid ompackning av flottar kan medféra livsfara
Det har flera ganger tidigare framkommit att det ibland fuskas vid
ompackning av uppblasbara livflottar. Det tycks vara vanligt att
den bussning som sitter i skarven mellan de tva skaldelarna och
genom vilken utlésningslinan ska lI6pa, kan vara uppskuren (se
bild). Anledningen ar att vid ompackning ska i stort sett hela linan
foras igenom bussningen, vilket leder till en del arbete bland annat
eftersom det sitter ett kaus i ytterdnden av linan. Genom att skéra
upp ett snitt i bussningen och istallet stoppa in linan i snittet s
underlattas arbetet
{f' : Detta leder till en 6kad sé&-
: kerhetsrisk eftersom linan,
da den dras ut, riskerar att
|6pa ut genom det upp-
skurna snittet istéllet for att
féras genom bussningen.
Bussningens funktion &r
just att forhindra att linan
dras mellan skaldelarna,
dar den latt kan fastna (se
bild). Om bussningen ar
skadad eller sonderskuren
sa Okar risken for detta,
och darmed kommer flot-
ten inte att kunna blasas
upp, vare sig manuellt eller
automatiskt.

Uppskuren bussning.

Utlésningslina som I6per
fel och med risk att fastna.

Lagenergilampor kan stora

Tidigare har varnats for den stralning som avges av mobiltelefo-
ner, eftersom den under vissa forutsattningar kan stora kanslig
apparatur. Det har visat sig att ocksa den nya sortens lagenergi-
lampor kan ha den obehagliga effekten eftersom de arbetar vid
en hog frekvens. Man kan férvanta sig mer risk for stérning an av
till exempel vanliga lysrér. Mer information finns pa foljande lank:
http://marineinvestigations.us.

Slitna mandverspakar innebar problem

Ett passagerarfartyg fick maskinstopp da det var pa vag mot en
brygga men befalhavaren lyckades med bogpropellerns hjalp fa
ner farten innan fartyget gick i bryggan. En anledning till maskin-
stoppet var att mandverspakarna (Volvo Penta) blivit slitha och att
0-laget darmed blivit oprecist. Spakarna, som ar av potentiome-
tertyp, har en begransad livslangd och behdver bytas ut efter en
viss tid. Modellen &r vanlig aven i fritidsbatssektorn.
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Torbjon Willen har avlidit

Journalisten, redaktoren, foredragshallaren, skargardskannaren

m m Torbjorn Willen, Vaxholm, har avlidit vid 71 ars alder efter en
tids sjukdom. Torbjorn blev kdnd genom TV-programmet Kust &
Hav som han producerade under flera ar pa 70-talet. Han startade
sedan tidningarna Skargarden och Skargardsnytt och har aven
medverkat som skribent i Redaren vid olika tillfallen genom aren.
Hans kunskaper om skargarden var odvertraffade enligt kollegor i
branschen.

¢ Medlemsnyit )

Kortare praktiktid och befélspraktik pa mindre fartyg

Ett forslag om att minska manskapspraktiken fér behorigheten
fartygsbefal klass Vll-inre fart fran 24 till 18 manader har nu kom-
mit pa remiss fran Transportstyrelsen. Forslaget ar tankt att trada
i kraft i april 2010. Redan idag far man rékna 6 manaders styrd
praktik som 12 manaders sjotid om man har handledare.

Med styrd praktik kan man darmed f& full manskapspraktik pa
12 méanader. Enligt forslaget kan ocksa befalspraktiken for FB
klass VI inre fart raknas pa fartyg fran 20 bto (nu 50 bto). Det
innebar att det blir betydligt fler fartyg att gora praktik p& och att
méanga kommer att bli behoriga nar foreskriften trader ikraft.

Inhyrd personal med F-skattesedel

Naringsdepartementet har nu kommit ut med en remiss pa forsla-
get att tillata inhyrd personal med F-skattsedel ombord i inre fart.
Forslaget kréver en andring av Fartygssékerhetslagen (2003:364).

Styrsébolagets nybyggen snart klara

| februari levereras det forsta hoghastighetsfartyget till Styrso-
bolaget fran varvet i Norge. Nummer tvd kommer i juni/juli.
Styrsobolaget har gjort férbehall om skeppsnamnen Galtero,
Ké&nsd, Tornd och Vvalo.

Fjordskar som valfartyg

For forsta gangen i Goteborg kunde man i ar résta ombord pa

en bat i kyrkovalet. Taxibaten Fjordskar chartrades av Svenska
Kyrkan och akte mellan 6arna i sodra skéargarden sa att de bofasta
kunde résta ombord.

Ny hemvist for Sjésaga & Isak

Fartygen ms Sjosaga och ms Isak har frdn november ny hemvist.
De ingar nu i Cascad Rederi AB. Det tidigare delagarskapet i
Stockholms Sddra Skargérds Samtrafik AB(SSS AB) upphérde i
samband med Gunnar Ekstréms franfalle 2008. Overflyttningen
innebar aven att de pagaende avtalen for Sjésaga och Isak med
Waxholmsbolaget 6vertas av Cascad Rederi AB. Ensam agare till
samtliga fartyg i Cascad Rederi AB ar Leif Ericson, Runmaro.

ms Sjosaga och ms Isak. FOTO: LARS-AKE GUSTAVSSON

Det finns inte mycket kvar av 6ver- och undersalong
och maskinerna ar urplockade i M/S Stjerneborg.

Stjerneborg byggs om

M/S Stjerneborg, Ven-Trafikens huvudfartyg byggt 1990, segla-
des i oktober till Granly Marine i Esbjerg dar hon byggs om for att
mota den nya lackstabilitetskraven som trader i kraft 1 juli 2010.

| samband med ombyggnationen, som ar ett led i det befintliga
RTI-Projektet, kommer nya maskiner att installeras samt tre hytter
att byggas till besattningen. Fartyget kommer under huvuddack
att delas in i fem vattentéta sektioner, varav ett delar maskinrum-
met i huvudmaskinrum och hjélpmaskinrum. Akterdacket kom-
mer att forlangas och den befintliga salongen kommer att flyttas
akterdver. M/s Stjerneborg ar rederiets huvudfartyg och trafiken
mellan Landskrona och Ven bedrivs under ombyggnationen med
de dvriga fartygen i rederiet; m/s Norreborg och m/s Dumle.
Ombyggnationen beraknas ta 10 veckor och innan jul ska fartyget
vara tillbaka i trafik pa sin ordinarie tidtabell.

RTI-projektet, som aven innefattar nya kajer och terminaler
bade i Landskrona och pa Backviken pa Ven samt ett nybygge
som ar bestallt i Vigo i Spanien, syftar till att séakra kollektivtrafiken
mellan Landskrona och Ven. Rederiet flyttade i oktober till de nya
kajerna vid Skeppsbron i Landskrona. Under nagra ar kommer
man att anvanda en tillféllig terminal till dess att den permanenta
terminalen kommer att sté klar vilket beréaknas bli den ndgon gang
under 2011.

ms Namdo. FOTO: HENRY WESTERBERG

WAABS nybyggen snart klara

| slutet av november kommer det forsta av Waxholmsbolagets
tva nybyggen, m/s Namdo, till Stockholm fran varvet i Finland.
Provturer genomférdes i mitten av november och dop ar plane-
rat till den 16 december. Gudmor blir Camilla Strandman fran
Namndo. Fartyg nummer tva, m/s Gallno, ska levereras i god tid
innan sommaren 2010. De tva nya isgaende fartygen ska ersatta
Skarp6 och Rams6 och kommer att ha certifikat for 200 passage-
rare i fartomrade D och 285 i fartomrade E. Langden &ar 31 meter,
bredden 8,7 meter och djupgaende 2,85 meter. Servicefarten ar
12 knop. Fartygen ska klara att ga i 35 centimeter is i 2 knop.
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Jungman Johnny Stockman kickar ner en slide mot flotten.
FOTO: KRISTER NILSSON, SKARGARDSBATAR.SE

Funktionstest av ny evakueringsutrustning pa Vaxo

Den 24 september holls ett evakueringstest med 157 passagerare
pa m/s Vaxo i Nybroviken. Fartyget har utrustats med ett nytt
evakueringssystem, s.k. MES (Marine Evacuation System), som
skulle funktionstestas for godkannande av Transportstyrelsen.
Systemet bestar av 2 st 150-mannaflottar plus en 50-mansflotte
som loses ut med en pump pa vardera sidan fran utlosningsstatio-
nen pa akterdack, samt “slides” som utléses ut fran evakuerings-
stationen pa évre dack. Utrustningen fungerade som den skulle.
Evakueringen fran évre dack via slides till de 6ppna flottarna gick
smidigt och tog endast 16 minuter. D& man bara fick ihop 157 sta-
tister som passagerare fick de som evakuerades till styrbordsflot-
ten komma ombord igen och lata sig evakueras till babordsflotten.
Darmed fick man 300 evakuerade passagerare. Vid dvning fanns
skeppare, tvd matroser och en cafepersonal ombord.
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Samtliga passagerare evakuerade pa babords sida.
FOTO: KRISTER NILSSON, SKARGARDSBATAR.SE

Overtagande av Visingsotrafiken drojer

Regeringen drojer med beskedet om hur avgifterna ska finansie-
ras. For att Farjerederiet ska kunna ta éver trafiken maste man
fa ta betalt for 6verfarten. Den framtida farjan som ska byggas
for andamalet maste antingen byggas pa plats eller i sektioner
for montering i dockan i Husqvarna. Farjan blir sedan “fange i
Vattern”.

Nya Medlemmar
Dejlig Cruis AB hélsas valkomna som nya medlemmar med
fartyget Windros.

—+£2 < 0
Skargardsreda
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Forsta elbaten framtagen

Nimbus 27 E-power ar framtagen i ett samarbete med foéretaget
Electroengine, som utvecklar I6sningar for eldrift av olika fordons-
typer, bland annat personbilar.

—Nimbus ska vara béast i varlden nar det galler miljosegmentet.
Med elbaten befaster vi vart forsprang. Nu leder vi utvecklingen av
miljoriktiga batar utan att gora avkall pa komfort och prestanda,
sager Magnus Andersson, vd pa Nimbus Boats.

Prestandan borjar narma sig bransledrivna batar. En fulladdad
Nimbus 27 E-power har en aktionsradie pa upp till 20 nautiska mil,
eller 37 kilometer, i marschfarten 22 knop. Priset for "full tank” ar
50:-. Toppfarten ar 27 knop. Batteriernas livstid beraknas till 3 000
laddcykler, vilket motsvarar anvandning i mer &n 10 &r.

—Med den nya generationens batterier, som kommer inom
kort, kan vi troligen direkt férdubbla aktionsradien. D4 blir elbaten
en serios utmanare till fossilbransledrivna batar, sager Thomas
Bergfjord, vd for Electroengine, som menar att elmotorn ar framti-
den bade till lands och till sjoss.

—Elbaten ger inga utslapp under eldrift och underhallet ar be-
tydligt mindre an for en dieselmotor. Batterierna laddas pa tre
timmar i trefas eluttag med 400 volt/32 ampere, men kan ocksa
laddas i ett vanligt eluttag pa 28 timmar. Vi ar forst i varlden med
att ta en stor eldriven fritidsbat frén ritbordet till marknaden, sager
Magnus Andersson.

Nimbus 27 E-power &r 27 fot, har en marschfart pa 22 knop
blir fulladdad pé fyra timmar. Priset for full tank”: 50 kronor.
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Volvo Penta for en renare vérldsutstélining
Tack vare basta miljdegenskaper har Volvo Penta utsetts till offici-
ell leverantér av dieselmotorer till 22 passagerarfarjor som byggs
infor varldsutstaliningen i Shanghai nésta ar.

World Expo 2010 beraknas locka miljontals besokare till
Shanghai fr&n maj till oktober nasta ar. Effektiva sjotransporter ar
en vasentlig del i arrang6rernas ambitioner att leva upp till varlds-
utstallningens tema, "Better city, better life”.

En stor del av sjotransporterna kommer att hanteras av 22
stycken nya farjor med kapacitet for 500 passagerare vardera.
Dessa farjor kommer att transportera hundratusentals passage-
rare langs Huangpufloden under de fem manader som varldsut-
stallningen pagar.

World Expo har stallt mycket hoga miljokrav i samband med ut-
varderingen av vilka motorer som ska fa driva de nya passagerar-
batarna. | hard konkurrens foll valet pa 7-litersmotorer fran Volvo
Penta med beteckningen D7C TA.

—Detta &r en prestigeorder for Volvo Penta och ett bevis pa var
oerhort starka miljoimage i Kina. Med vara motorer &stadkommer
vi avsevarda miljofordelar jamfort med lokala motoralternativ och
det ar precis vad arrangrerna ar ute efter, sager Giorgio Paris,
chef for Volvo Penta i Asien.

Varje farja utrustas med tva Volvo Penta D7 dieselmotorer var-
dera och batarna kommer att ha en marschfart pa cirka 8 knop.
Motorerna bidrar inte bara till minskad miljopaverkan utan samti-
digt till hogre prestanda och forbattrad ombordkomfort. Nar World
Expo avslutats kommer de 22 passagerarfarjorna att anvéndas i
staden Shanghais reguljara kollektivtrafik pa Huangpufloden.

ECDIS Ltd och ADVETO tecknar samarbetsavtal

ECDIS Ltd i Storbritannien, som erbjuder ECDIS utbildning, och
ADVETO AB har tecknat ett samarbetsavtal som innebér att
ECDIS Ltd kommer att utbilda kunder pd ADVETOs ECDIS 4000.
Malcolm Instone, Operativ chef pd ECDIS Ltd sager,

—Vi ar glada 6ver samarbetet med ADVETO. Nar kunden har
kopt ett ECDIS sa vill han inte bara ha ett anvandarvéanligt och ka-
pabelt system utan ocksa kanna trygghet i att det anvands korrekt
och sékert. Vi kan erbjuda ADVETOs kunder myndighetsgodkand
ECDIS utbildning och traning nu nar IMO har beslutat att géra
ECDIS anvandning ombord obligatoriskt p ett stort antal fartyg.

—ECDIS Ltd kommer i tillagg till utbildningen ocksa att agera
som ADVETOs éaterforséljare vilket passar val in i var tillvaxt-
strategi, sdger Magnus Karlsson, Marknadschef p4 ADVETO..
Utbildningen ar kontrollerad och godkand av Kustbevaknings-
och Marina myndigheter.
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Fler batar séljs i ar

Drygt 31 000 personer besokte Nordens mest exklusiva bat-
massa, Scandinavian Boat Show i Stockholm. Det var en 6kning
med drygt 5 procent jamfort med aret innan. Samtidigt rapporterar
Sweboat, Batbranschens Riksforbund, att det séljs betydligt fler
batar nu an for bara ett ar sedan. Intresset for batlivet har tagit

fart igen. Det kan bade utstéllare och arrangorerna av den 13:e
Scandinavian Boat Show konstatera efter den fem dagar langa
massan.

—Jattekul! Nu kan vi alla pusta ut och konstatera att vinden har
borjat vanda. Vi har haft en positiv och bra massa jamfért med
forra aret. Inte bara antalet besékare dkade, utan vi har aven haft
ratt besokare och det har sélts batar och tilloehér under de har
dagarna, sager Thomas Sandberg, projektledare fér Scandinavian
Boat Show

Marinplus lanserar Interphase Escort — en ny black box
bottenskanner
Interphase Technologies (USA) som ar ledande pa bottenskanner
(framatseende ekolod) lanserar Interphase Escort — en ny mycket
prisvérd black box bottenskanner. Med en Interphase bottenskan-
ner gar det att se hur djupt det &r pa riktigt — upp till 400 meter
framfor baten. Man ser bottenstrukturen, upptéacker foremal i vatt-
net och kan enkelt undvika knepiga situationer. Interphase Escort
ar en ny black box bottenskanner som skannar framat vertikalt
0-90° och rakt nedat. Den kan anslutas direkt till en plotter med vi-
deoingang, en 7” VGA-skarm med integrerad mandéverpanel eller
en vanlig bildskarm (VGA eller video).

Interphase Escort levereras inklusive en manéverpanel, kablage
och en akterspegelgivare i rostfritt stal eller en genomskrovsgivare
i brons.

ADVETO levererar ECDIS till Styrsébolaget

ADVETO levererar via sin aterférsaljare Ramantenn i Géteborg
typgodkanda Electronic Chart Display and Information

System ECDIS-4000 till Styrsdébolagets tva nya snabbfarjor.
Navigationssystemet ECDIS-4000 ar en del av en komplett na-
vigations- och kommunikationsinstallation som levereras av
Ramantenn.

—Vi har i samarbete med varvet Broderna Aa valt ADVETOs
ECDIS-4000 efter manga ars goda erfarenheter av ADVETOs
system ombord pa véra fartyg sager Styrsobolagets VD Helena
Leufstadius.

—Dessa system har visat sig vara valdigt palitiga och majliggor
hégprecisions navigering lampad for var verksamhet. Det senare
ar av stor betydelse for en operator av snabbféarjor i synnerhet da
vi kor i den trdnga Goteborgsskargarden. Inte minst viktigt ar det
att vi kan tillgodose véra passagerares forvantningar att vara pa
plats i tid oavsett vaderleksforhallanden.



Marinplus AB lanserar tva nya kameror for marint bruk fran
FLIR Systems

FLIR M-serien ar ett nytt hogkvalitativt multisensorsystem for
professionellt marint bruk. Den bestar av en varmekamera och en
l&gluxkamera inbyggd i en kompakt enhet. Den nya varmekame-
radelen ger upp till fyra gdnger hdgre upplosning &n tidigare sys-
tem vilket ger kristallklara och tydliga bilder &ven i totalt morker.
Lagluxkameran ger en vanlig svartvit videobild som kan anvandas
under saval dagtid som skymning.

FLIR M-serien vager 4 kg och &r bara 18 cm i diameter och 28
cm hog. Den kan monteras hangande eller stdende och kan pano-
rera 360° och tilta +/- 90°. Det gor att det gar att montera den pa
valfri plats pé ett fartyg. Om den anvands for att se bakat gar det
att spegelvanda bilden precis som en backspegel.

FLIR HM-serien ar en ny barbar, vattentat och flytande varme-
kamera som kan anvandas av navigatorer, sakerhets- eller radd-
ningspersonal pa alla sorts fartyg och situationer. Den &r latt att ta
med och perfekt for att Gvervaka eller soka efter ndgot. Den ser
lika bra p& natten som pa dagen och hittar det du soker snabbt!
Till skillnad mot en ljusforstarkare fungerar HM-serien bade pa
natten och pa dagen oavsett ljusférhallandet och blir inte heller
blandad av t.ex. en stralkastare eftersom den bara méater tempe-
raturskillnader. Kameran vager bara 660 gram och med upplad-
dade AA-batterier fas mer an 5 timmars driftstid och 15 dagars
standbytid. Kameran ar mycket enkel att anvanda ergonomiska
och tydliga knappar pa ovansidan.

¢ Boknytt och kultur

Handbok segling
— briggen Tre Kronor

Bygget av Briggen Tre Kronor af

Stockholm var ett spektakulart

och unikt projekt. Nu har det

getts ut en handbok som bade
beskriver hur briggen ar byggd
och hur man hanterar och seg-
lar ett ratacklat fartyg. Boken,
”Handbok segling, briggen Tre
Kronor”, ar den enda i sitt slag
som ger en komplett beskriv-
ning av hur man seglar ett akta
segelfartyg.

Goran Romare som har utformat texten i boken &r pensionerad
sjoofficer. Han har seglat i séval fullriggare som jollar. Férutom
befal i flottans fartyg har han ocksa varit befalhavare pa Svenska
Kryssarklubbens utbildningsfartyg. Goran har dven under manga
ar varit engagerad inom kappseglingssporten.

Allan Palmer, befalhavare och riggmaéstare pa Tre Kronor af
Stockholm, har faktagranskat texten och @ven gjort merparten av
illustrationerna i boken. Allan Palmer har riggat fartyg som gale-
asen Jakobstads Vapen, barken Gunilla fran Ockero, skonaren
Linden fran Mariehamn med flera fartyg. Férutom den maritima
verksamheten agnar sig Allan ocksa at illustrationsarbeten, layout,
teckning, malning och skulptur. Han har bland annat utformat
ett 20-tal av Alands Frimérken och andra postala produkter. Per
Bjorkdahl, fotograf och AD, har gjort bokens layout och aven tagit
flera av bilderna i boken.

Boken finns @nnu bara att kopa hos Briggen Tre Kronor och hos
Sjohistoriska museet. Priset ar 440 kr inbunden.

Vagen Gver havet
— fran pionjarer till
marknadsledare

VAGEN OVER HAVET

P pumier il il

For 50 ar sedan startade passa-
gerartrafiken 6ver Alands hav.
Det nybildade rederiaktiebolaget
Vikinglinjen borjade att trafikera
havet fran sodra Finland och
Aland till Sverige den 31 maj
1959 med bil- och passage-
rarfarjan "Viking”. Bara nagra
dagar senare fick hon konkur-
rens av ett ombyggt lastfartyg
som inledde trafik for Rederi AB Slite. 1963 bildades ytterligare ett
alandskt farjerederi, Alandsfarjan AB. Dessa tre rederier kom att
inleda ett samarbete som resulterade i dagens Viking Line Abp.
De roda batarnas 50-ariga historia omspanner en fantastisk ut-
veckling fran entreprenorer till marknadsledande storrederier,
men ocksd motgangar och dramatik.

Boken om Viking Line har skrivits av Par-Henrik Sjostrom och
ar utgiven pa Breakwater Publishing forlag. Boken innehaller aven
“Viking Line Fleet List” med manga fotografier, sammanstalld av
Krzysztof Brzoza, en av de ledande fartygshistoriska forskarna i
Finland. Boken kan bestéllas p& www.breakwater.se

Bogserbatar

Bogserbatarna ar de sma
men starka batarna som
hjalper de stora fartygen
att halla ratt kurs in i hamn.
Bogserbaten ar kraftfull
och fascinerande. Den
har en mycket viktig upp-
gift och besattningen maste vara oerhort skicklig och noggrann.
Marginalerna ar ofta smé& och om det blir fel kan det fa katastrofala
foljder.

Anders Hilmersson (forfattare till succéboken Goéteborgarnas
Promenadguide) har lange foljt och dokumenterat arbetet runt,
pa och omkring bogserbéatarna i Goteborgs hamn. | boken
Bogserbatar tar han upp bogserbatens historia och framtid,
olika hamnar, teknik, bargningar och upplevelser. Det &r en vacker
bok med manga fotografier i farg, fakta och historier som kan
fascinera alla som vill veta mer om bogserbatar.

Boken utkom i september 2009 och kan bestallas pa
order@kabusabocker.se. Priset &r 350 kr inkl moms + frakt.

Stiftelsen Sveriges sjomanshus Litteraturpris 2009

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus har tilldelat forfattaren och et-
nologen Claes-Goran Wetterholm 2009 ars litteraturpris. Priset
delades ut p& Bok- och Biblioteksméassan i Géteborg i septem-
ber. Motiveringen 16d: ” | flera betydande verk som fatt saval
nationell som internationell uppmaérksamhet skildrar Claes-Goéran
Wetterholm framforallt ndgra av de storsta katastroferna till sjoss.
Samtidigt som Wetterholm generdst delar med sig av sin stora
kunskap formedlar han enastdende medryckande och med en
fornamlig formuleringsférmaga savél stora héandelser, som pa

ett avgorande satt paverkat var syn pa den maritima historien,
som den lilla och ofta bortglémda manniskans insatser under
omanskliga férhallanden.”
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Ofararen for till Gotland

Varen 2008 fick vi en forfragan fran Svenska
Naturskyddsféreningen om vi var intresse-
rade av att trafikera Lilla Karlsé med Djupvik
som utgangspunkt. Eftersom tidsperioden
var 5 veckor mitt i sommaren lat det hela
intressant med tanke pa att vi normalt har
det nagot lugnare i semestertider och utan
stérre omak kan undvara en bat, i detta fallet
m/s Ofararen, som med sitt Ccertifikat &r ett
av de fa fartyg som kan utfora uppdraget.
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Efter att i maj 2008 ha besokt Lilla Karlso
och Djupvik var jag nog i arlighetens
namn ganska tveksam till uppdraget med
tanke pa de utsatta hamnférhallandena
och blev inte sarskilt besviken nar SNF
meddelade att budgeten fér 2008 inte in-
rymde nagon trafik till L:a Karlso.

I slutet pa aret kontaktades vi pa nytt av
SNF som infér 2009 ater var intresserade
av att trafiken skulle komma till stand,

nu med en budget som var planerad for
trafik. Med de stundande daliga tiderna
var det lattare att anta budet, dock icke
utan konkurrens. En lycksokare med en
gammal bogserbat gick éver till Gotland,
men fick dar kdnna av vad det innebar
att klassa ett fartyg for passagerartrafik i
C omradet. De tog sitt fornuft till fanga
och akte hem. Trafikstarten spikades till
28/6.
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Starka vindar

Efter tre veckors trafik pA Holmon i norra
Kvarken for Vagverkets rakning, samt
nagra veckor med charter i Dalardomra-
det bar det ivag till Gotland. Vindarna
vid trafikstarten var med tanke pd hamn-
forhallandena bland de samsta tankbara;
NO kuling. Detta kraver en rapp dacks-
man i Djupvik, en skarp barbordsgir samt
direkt darefter ett barbordstillagg i en
”djupranna’” som &r c:a 7 m bred. Dértill
har man kulingen ratt i sidan. Det hela
gick emellertid hur bra som helst, sd nu
var det bara att invanta forsta friska SV
vindarna for att pa allvar testa bryggan
pé L:aKarlsd. Med sidan rejalt avfendrad
gick dven detta bra s alla farhdgor kom
som vél var pa skam.

Nu ar det inte sd att trafik till L:a Karlso
ar nagon ny foreteelse. Under 39 ar gick
trafiken med en liten lokal fiskekutter, en
trafik som under alla ar fungerade val-
digt val. Men pa grund av stopp for alla
dispenser i C omradet tvingades den att
upphora. Under nagra ar hade man ett
samarbete med Stora Karlsobaten som ut-
gar fran Klintehamn. Detta medfor dock
en ganska lang omvaég till Stora Karlso.

Dartill ar baten nagot for lang for bryg-
gan pa L:a Karlso, vilket medférde att de
hade stora problem nar det svallade, s&
samarbetet upphorde. Det var med stor
forvantan som trafiken ater kom igang.

Lilla Karlso helt oexploaterad

Lilla Karlso ar, till skillnad fran Stora
Karlso, helt oexploaterad och omgéardad
av en rad forhallningsregler, allt for att
skydda den mycket ké&nsliga och helt uni-
kamiljon. En resadit innebér att man bor
g& med pé den guidade rundvandringen
som tar c:a tre timmar, i annat fall far man
stanna inom ett avgransat omrade vid
stugorna. Guidningen ar dock inte vilken
guidning som helst, utan snarare en fore-
lasning i biologi och geografi. I allménhet
ser man salar pa land fran nara hall, en
unik flora samt dartill en rad séllsynta
faglar med oarnas framsta karaktarsart
sillgrisslan i spetsen. Man vandrar och
vadar under fagelbergen, ndgot som for
tankarna till mer arktiska trakter. Har
man sen extra tur far man se den hack-
ande pilgrimsfalken. Det finns mojlighet
for 8 personer att évernatta pa 6n och har
de gatt med pa rundvandringen kan dom

FOTO: GUNNAR BRITSE

rora sig ganska fritt p& 6n inom vand-
ringsleden. Manga aker runt halva jord-
klotet for att uppsoka exotiska platser,
men jag tror inte nagot slar Lilla Karlso.
S& varfor flacka runt nar det mesta finns
inom rikets granser?

Efter fem veckor utan att behova stélla
in trafiken en enda dag p.g.a. for harda
vindar, hade vi skeppat ut c:a 1.200 per-
soner vilket var mer an forvantat. Vi
kunde konstatera att Ofararen” ar det
optimala fartyget for hamnen i Djupvik
samt bryggan pa L:a Karls6. Det finns
stora forhoppningar for en fortsatt trafik
under kommande &r, d& dven med en for-
langd sasong.

Efter ytterligare nagra veckors char-
ter i Dalar6, bar det ivag till Aland for 6
dagar som mediafartyg i samband med
Archipelago Raid. Sa langt har sasongen
for ”Ofararen” varit ovanligt god, vilket
pa sikt ar nodvandigt for att kunna halla
ett C fartyg i klass utan fast charter. Re-
gelverket véxer som bekant med en nar-
mast logaritmisk skala nar man lamnar
kusten.
text & foto: bengt larsson,
dalarosjotrafik
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Morkerseende

Vara 6gon ar ljuskansliga och anpassade for fargseende i dagsljus. Eftersom morker uppstar vid franvaro av eller brist pa ljusstralar
har dgat svart att fungera nar mérkret faller. Men i en svart skargard maste vi anda forlita oss pa den lilla synforméaga som finns.
Markerseendet ar livsviktigt for alla som aker bat nattetid och det finns satt att underlatta for 6gonen.

Att morkerseendet plotsligt forsvin-
ner nar en lampa tands &r ett valkant
fenomen for alla som kor bat nattetid.
Ett vitt starkt lampsken forstor morker-

seendet for ett bra tag framover.

En som standigt konfronteras med
problemet &r Lars Sjolund, lots vid Spi-
karnas lotsstation. Lotsarnas arbete sker

i huvudsak nattetid. Fartygen ska som
regel vara inne vid kaj tidigt pA morgo-
nen for att kunna lossa eller lasta dagtid.
Det innebér att lots tillkallas under
natten nar fartyget ar pa vag in mot en
ny hamn. Ofta gar fartygen sedan vidare
sent pa kvallen vilket ger ytterligare
nattarbete for lotsarna.

Svag instrumentbelysning

—Det enda lyse vi har tant nar vi gar ut
pa natten ar en dov belysning pa instru-
menten. Vi dampar ner ljuset sa att det
bara blir ett svagt, svagt sken. Nar allt
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annat &r morkt syns det valdigt bra &nda
pa skarmarna.

Lars Sjolund tycker att jobbet nattetid
har underlattats véasentligt pa senare ar
av att instrumenten har blivit battre.
Lotsbaten har bade radar och sjokorts-
plotter och manga av instrumenten ar
forsedda med rott eller gront sken, just
med tanke pa gang i morker.

Som lots &r det viktigt att lara sig att
inte titta i vitt ljus for da forloras mor-
kerseendet direkt. Stralkastarna tands
inte forrén lotsarna ar ute vid fartyget
och har kort upp mot lasidan. Forst nér
en av lotsarna ska klattra upp for repste-
gen tander man.

—Det ar alltid det sista vi gor. Efter
den mandvern ar mérkerseendet borta i
upp emot 20 minuter.

20 minuter for fullt morkerseende
Men vad ar det egentligen som hander

med Vvar syn nar morkret faller? Varfor
varierar formagan att se i morker fran
person till person? Och hur kommer det
sig att morkerseendet forstdrs mer av
vitt ljus &n av rott eller gront?

Vi fragade John Sandh som &r legi-
timerad optiker och har funderat en
hel del kring hur vara 6gon fungerar i
brist pa ljus. Han forklarar att nar det
blir morkt aktiveras tapparna i 6gat
for att vi ska kunna se. Det tar ungefar
20 minuter for tapparna att aktiveras
fullt ut. Nar ett ljus tdnds deaktiveras”
tapparna. Det ar alltsa skalet till att
morkerseendet aterkommer forst efter
20 minuter om 6gonen utsatts for vitt
sken.

Ibland ges radet att blunda med ett
6ga om man till exempel behdver ténda
en ficklampa en kort stund och inte
vill forstéra morkerseendet. Men det
rekommenderas inte av John Sandh ef-




Du kan inte 6va upp ditt morkerseendet och dessbattre gar det inte
heller att trotta ut synen genom att vistas mycket i mérka miljoer.

tersom det tar sa lang tid innan morker-
seendet fungerar igen pa det 6ppna 6gat.

—Det ar béttre att anvanda filter pa
ljuset for att minska paverkan pa tap-
parna. Jag vill minnas att militaren har
ett gron/blatt filter som fyller denna
funktion. En viss nedsattning av mor-
kersynen far du dock alltid rakna med
om du tander.

Fargat ljus béattre an vitt
John forklarar att olikfargade ljus bryts
pa olika satt inne i 6gat. Det ar skalet till
att rott, gront eller gult sken ar battre an
vitt om man vill behalla morkerseendet.
Av samma anledning anvéands blaljus pa
utryckningsfordon. Blaljus syns valdigt
vél i mérker. Manga har sakert ocksa
lagt mérke till att rott neonljus syns
béattre an gront neonljus i morker.

Anledningen till att formagan att se
bra i morker skiljer s& mycket mellan
olika personer beror enligt John Sandh
pa flera faktorer:

—Alla blir vi lite narsynta nar det
ar morkt eftersom det bla ljuset bryts
annorlunda i linsen. Beroende pa vilket
eventuellt synfel en person har i grunden
blir det alltsa battre eller samre. Vidare
beror det pa om réatt glasbgon anvands.

Aldern paverkar

Alder ar en annan sak som paverkar
morkerseendet. Ju @ldre vi blir desto
grumligare blir linsen, det som till slut
blir grastarr. Detta medfér att mindre
ljus slapps in och morkerseendet for-

sadmras ungefar i samma takt som vi blir
grahariga och rynkiga.

Vanliga 6gonlinser kan ge upphov
till speciella problem i samband med
mdrker. Den som kor bil i morker med
linser marker ofta att de far avsevart
samre morkerseende. Det beror pa att
kombinationen av vérme och bilens
aircondition torkar ut linsen, vilket gor
att styrkan férandras.

Gaér inte att 6va upp

Till skillnad fran mycket annat gar mor-
kerseendet inte att 6va upp, daremot
finns en del saker man kan goéra for att
hjalpa 6gonen pa traven:

—Den som har glaségon kan justera
glasen och sétta i lite extra minuskor-
rektion vilket motverkar narsyntheten
i morker. Vidare kan man tona glasen
vilket forstarker kontrasterna. Detta
gors med rod/bld/lila glas, sager John
och tillagger att yrkeschaufforer och
andra som koér mycket i morker brukar
skaffa ett par speciella morkerglaségon
med tonade, lite starkare glas.

Du kan inte 6va upp ditt mérkerseendet
och dessbattre gar det inte heller att
trotta ut synen genom att vistas mycket i
morka miljoer. Lotsarnas morkerseende
blir med andra ord varken battre eller
samre av att de anvander sig av det var
och varannan natt, dven om det kan
verka sa nar de mandvrerar sina batar

i becksvart morker. Men det har nog
snarare med erfarenhet att gora.

Tips for att behalla
morkerseendet

* Morkerseende forstors snabbt om

dgat utsatts for starkt vitt ljus pa nara hall.
Se darfor till att ha dov belysning ombord.
Nér allt runt omkring ar morkt racker ett
svagt, svagt sken.

= ROtt, gult, blatt eller gult ljus stor inte
morkerseendet lika mycket som vitt ljus.
Men tank pa att du kan missa information i
sjokortet som visas i rott, exempelvis ank-
ringsférbud, fyrsektorer och kablar, om du
lyser med rott ljus.

* En ficklampa ar oumbérlig ombord nat-
tetid men den ska helst ha rott sken eller
ett filter. Det &r battre att tinda en sadan
an att tanda belysningen i styrhytten.

= Tand inte strélkastaren for tidigt. Den
forstor morkerseendet effektivt, speciellt
om den lyser pa ett vitt dack.

= En kikare paverkar morkerseendet nega-
tivt om det sitter en ljusforstarkare i den.
Om du till exempel tittar pa en akterlan-
terna genom en kikare férstdrs morkerse-
endet direkt.

= Valj instrument med rod eller grén belys-
ning sa bevaras morkerseendet battre.

e Myten att morotter skulle forbattra mor-
kerseendet &r just en myt men med ett
uns av sanning. A-vitaminbrist paverkar
namligen synen negativt och ett intag av
A-vitamin hjalper till att aterstalla synfor-
magan. Eftersom morétter innehaller en
hel del betakaroten som &r ett forstadium
till A-vitamin finns det ett visst samband.

text: jessika ericsson
foto: lars ericsson





